PREDLOG

ZAKON

O IZMENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
ISTRAZIVANJU NESRECA U VAZDUSNOM,
ZELEZNICKOM | VODNOM SAOBRACAJU

Clan 1.

U Zakonu o istrazivanju nesreéa u vazdusnom, Zzelezni¢kom i vodnom
saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 66/15) u €lanu 3. stav 1. tacka 6) posle redi:
~Sprovodenje” dodaju se zapeta i re¢: ,kontrola”.

U tacki 11) posle redi: ,iskliznuéa” reci: ,nalet voza,” briSu se.

U tacki 12) posle reci: ,ovlasceni predstavnik” dodaju se reéi: ,u vazdusnom i
vodnom saobracaju’.

U tacki 14) rec: ,nalet” bride se.
U stavu 2. posle tacke 4) dodaje se tacka 4a) koja glasi:

.4a) nezgoda vazduhoplova je dogadaj povezan sa koriS¢enjem
vazduhoplova koji nije udes, a koji utie ili bi mogao da utiCe na bezbednost
koriS¢enja vazduhoplova;”.

Posle tatke 6) dodaje se tacka 6a) koja glasi:

,0a) savetnik je lice koje drzava odredi na osnovu njegovih kvalifikacija u cilju
pomocdi njenog ovlaséenog predstavnika tokom bezbednosne istrage;”.

Clan 2.

U ¢lanu 5. stav 5. redi: ,vode istragu mogu Centru da dostave” zamenjuju se
re€ima: ,vode istragu dostavljaju Centru”.

Clan 3.

U clanu 6. stav 7. posle reéi: ,istraznom postupku kao” dodaje se re¢:
Lprofesionalnu”.

Clan 4.
U ¢lanu 7. stav 1. tacka 1) podtacka (5) menja se i glasi:

»(5) prikuplija i analizira sve podatke koji se odnose na bezbednost
vazduSnog saobracaja, naroCito u svrhu spreavanja udesa ili ozbiljnih nezgoda, u
meri u kojoj te aktivnosti ne utiCu na nezavisnost Centra i ne podrazumevaju nikakve
delatnosti u pogledu regulatornih, administrativhih i pitanja koja se odnose nha
standardizaciju”.

U podtacki (6) reci: ,organizacija medunarodnog” zamenjuju se recima:
»,Medunarodne organizacije”.

U tacki 2) podtacka (1) posle redi: ,ciliem” dodaju se redi: ,utvrdivanja uzroka

Clan 5.

U ¢lanu 12. stav 2. tacka 2) reci: ,vodnom i ZelezniCkom” zamenjuju se
re¢ima: ,zelezni¢kom i vodnom”.



Clan 6.
Clan 16. menja se i glasi:
,Clan 16.

Centar je duZan da istrazi svaki udes ili ozbiljnu nezgodu vazduhoplova koji
se dogodi na teritoriji Republike Srbije, osim udesa ili ozbiljne nezgode vazduhoplova
koji pripadaju sledeéim kategorijama:

1) vazduhoplovi istorijskog karaktera koji ispunjavaju slede¢a merila:

(1) jednostavni vazduhoplovi:
- Ciji je poCetni projekat izraden pre 1. januara 1955. godine,
- Cija proizvodnja je prekinuta pre 1. januara 1975. godine, ili

(2) vazduhoplovi koji imaju jasnu istorijsku vaznost zbog:
- ucesc¢a u vaznom istorijskom dogadaju, ili
- istaknutog mesta u razvoju vazduhoplovstva, ili
- vazne uloge koju su odigrali u okviru oruzanih snaga drzave €lanice;

2) vazduhoplovi koji su posebno projektovani ili izmenjeni za potrebe
istrazivanja, eksperimentalne i nau¢ne svrhe, ako se proizvode u veoma malom
broju;

3) vazduhoplovi C¢ijih je najmanje 51% izgradio amater ili nedobitno
udruzenje amatera za sopstvene potrebe i bez komercijalnog cilja;

4) vazduhoplovi koji su bili u upotrebi u vojnim snagama, izuzev
vazduhoplova Cije je projektne standarde usvojila Agencija;

5) avioni, helikopteri ili padobrani s pogonom koji nemaju vise od dva
sedista i Cija maksimalna masa na poletanju (MTOM), koja je odredena u drzavi
Clanici, ne prelazi:

(1) 300 kg, za kopnene avione/helikoptere jednosede, ili
(2) 450 kg, za kopnene avione/helikoptere dvosede, ili
(3) 330 kg, za amfibije ili hidroavione/helikoptere jednosede, ili

(4) 495 kg, za amfibije ili hidroavione/helikoptere dvosede ako je njihova
maksimalna masa na poletanju, kad se koriste kao hidroavioni/helikopteri ili
kao kopneni avioni/helikopteri, ispod njihovih MTOM ogranicenja, ili

(5) 472,5 kg, za kopnene avione dvosede opremliene padobranskim
sistemom za bezbedno zaustavljanje aviona koji je montiran na nosacu
aviona, ili

(6) 315 kg, za kopnene avione jednosede opremliene padobranskim
sistemom za bezbedno zaustavljanje aviona koji je montiran na nosacu
aviona, i avione koji imaju brzinu ko&enja ili najmanju trajnu brzinu letenja u
konfiguraciji za sletanje koja ne prelazi 35 ¢vorova od kalibrisane brzine leta
(CAS);

6) ziroplani jednosedi i dvosedi s maksimalnom masom na poletanju koja
ne prelazi 560 kg;

7) jedrilice, ukljuCujuéi i one koje se nozno lansiraju, &ija maksimalna
strukturalna masa ne prelazi 80 kg u verziji jednoseda ili 100 kg u verziji dvoseda;



8) kopije vazduhoplova koji zadovoljavaju merila iz ta€. 1) i 4) ovog stava ili
za koje je projekat strukture sli¢an originalnom vazduhoplovu;

9) bespilotne letelice €ija operativha masa ne prelazi 150 kg;

10) svaki drugi vazduhoplovi €ija masa kad su prazni (maximum empty
mass) ne prelazi 70 kg, ukljuujuéi i gorivo.

lzuzetno od stava 1. ovog €&lana, Centar je duzan da istrazi svaki udes
vazduhoplova u kojem je doslo do smrtne povrede, nezavisno od kategorije kojoj
vazduhoplov pripada.

U slu€ajevima udesa ili ozbiljne nezgode vazduhoplova koji nisu obuhvaceni
st. 1. i 2. ovog €lana, kao i u slu€aju drugih nezgoda vazduhoplova, Centar pokrece
istraZivanje ako nalazi da je to u interesu bezbednosti vazdusnog saobraéaja.

Ako vazduhoplov koji je registrovan u Republici Srbiji pretrpi udes ili ozbiljnu
nezgodu na mestu za koje se ne moze sa sigurnoS¢u utvrditi da se nalazi na teritoriji
bilo koje drzave, istraZivanje udesa ili ozbiljne nezgode, vrsi Centar”.

Clan 7.
U ¢Clanu 17. stav 1. reCi: ,saraduje ili” briSu se.

U stavu 2. posle re€i ,odreduje glavni istrazitelj”’, taCka se briSe i dodaju se
zapeta i recCi: ,0 Cemu Centar obavestava nadlezan organ za istrazivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda druge drzave”.

Stav 3. menja se i glasi:

»AKO ne postoji konflikt interesa i u skladu sa moguénostima, Centar u istrazni
postupak ukljuuje predstavnika Evropske agencije za bezbednost vazdusnog
saobrac¢aja (u daljem tekstu: EASA) ili predstavnika vazduhoplovnih vlasti druge
drzave koja moze da ima interes u istraznom postupku, i to kao:

1) savetnika glavnom istrazitelju tokom istraga navedenih u €¢lanu 16. ovog
zakona, pod kontrolom glavnog istrazitelja;

2) savetnika ovlas¢éenom predstavniku iz stava 2. ovog c¢lana, a pod
nadzorom ovlas¢enog predstavnika.”

Posle stava 3. dodaje se stav 4. koji glasi:

.Savetnik iz stava 3. ovog ¢lana ima pravo da:

1) poseti mesto udesa i pregleda olupinu vazduhoplova;
2) predlozi oblast ispitivanja i dobije podatke o svedocima;
3) dobije kopije svih relevantnih dokumenata i podataka;

4) ucestvuje u iSCitavanju snimljenih zapisa, osim u slu€ajevima video i
audio zapisa iz pilotske kabine aviona;

5) ucestvuje u istraznim postupcima van mesta udesa ili ozbiljne nezgode,
kao Sto su ispitivanje komponenata vazduhoplova, testiranja i simulacije, struéni
sastanci, sastanci o toku istrage, osim kada su istrazni postupci povezani sa
utvrdivanjem uzroka ili pripreme bezbednosnih preporuka.”

Clan 8.
U ¢lanu 19. stav 2. menja se i glasi:

,Korisnik vazduhoplova koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi je
duzan da informacije o licima i opasnoj robi na letu dostavi Centru, na njegov
zahtev”.



Clan 9.

U ¢lanu 21. stav 1. posle redi: ,drzave projektovanja vazduhoplova®, stavlja se
zapeta i dodaju se reci: ,Evropsku komisiju, EASA, Medunarodnu organizaciju
civilnog vazduhoplovstva, druge drzave koje mogu da budu zainteresovane”.

Stav 2. briSe se.
Dosadasniji stav 3. koji postaje stav 2. menja se i glasi:

,Organi i organizacije iz stava 1. ovog €lana ucestvuju u istrazi koju vodi
Centar putem ovlad¢enog predstavnika, koji moZze da ima savetnika pod njegovom
kontrolom, sa pravima savetnika iz ¢lana 17. stav 4. ovog zakona”.

Clan 10.
Naziv ¢lana 22. i lan 22. menjaju se i glase:
,Odnos sa drugim organima
Clan 22.

Centar obavlja poslove istraZzivanja samostalno ili ako je potrebno, u saradnji
sa drugim drzavnim organima u skladu sa medusobnim sporazumom.

Obavestenje o udesu ili ozbiljnoj nezgodi, kao i izvestaj o udesu ili ozbiljnoj
nezgodi, Centar dostavlja nadleznim pravosudnim organima na njihov zahtev.

Ako se tokom istraznog postupka ustanovi ili posumnja na akt nezakonitog
ometanja u smislu propisa kojima se ureduje vazdusni saobraéaj, Centar o tome
obavestava nadlezne organe.

U slu€aju nezakonitog ometanja iz stava 3. ovog €lana, Centar na zahtev
nadleznih organa, dostavlja raspolozive podatke, osim podataka iz ¢lana 26. ovog
zakona, kao i podataka koji bi mogli da ogranice ili da uti€u na poslove Centra”.

Clan 11.

U d&lanu 23. stav 3. tacka 7) posle redi: ,obuku” dodaju se redi:
»wazduhoplovnog osoblja”, a reci: ,nadlezne civilne vazduhoplovne vlasti” zamenjuju
se rec¢ima: ,Direktorat civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije (u daljem tekstu:
Direktorat).”.

Clan 12.

U ¢lanu 25. stav 10. posle reci: ,Centar” zapeta i reCi: ,na predlog
rukovodioca radne grupe,” briSu se.

Clan 13.

U ¢lanu 27. stav 1. redi: ,u obliku” , briSu se, a posle redi: ,koji” dodaju se redi:
,P0 obliku i sadrzini”.

U stavu 8. posle reci: ,ministarstvu,” dodaje se rec: ,Direktoratu,”.

U stavu 11. re€: ,uverenja” zamenjuje se re¢ima: ,dozvole za obavljanje
vazduhoplovno-tehni¢ke delatnosti projektovanja”.

U stavu 12. posle redi: ,Centra,” dodaje se re€: ,Direktorat,” a re¢: ,uverenja’
zamenjuje se recima: ,dozvole za obavljanje vazduhoplovno-tehni¢ke delatnosti
projektovanja ”.

U stavu 13. posle reci: ,saobracaju” zapeta i reCi: ,kao i u bazu dogadaja u
vazduSsnom saobracaju koju vodi Direktorat civilnog vazduhoplovstva Republike
Srbije” brisu se.



Clan 14.
U ¢lanu 28. stav 1. menja se i glasi:

.centar izdaje bezbednosne preporuke na osnovu analize podataka i
rezultata sprovedene istrage. Centar moze da izda bezbednosne preporuke i na
osnovu analiza serije udesa, ozbiljnih nezgoda i nezgoda vazduhoplova.”.

U stavu 4. posle reci: ,bezbednosnih preporuka” dodaju se reci: ,i o tome
obaveste Centar.”.

Clan 15.

U C&lanu 29. stav 3. redi; ,civilne vazduhoplovne vlasti Republike Srbije”
zamenjuju se recju: ,Direktorata”.

Clan 16.
U ¢lanu 30. stav 5. menja se i glasi:

,Zeleznicki prevoznici, upravljaé, druga ukljuéena lica i Direkcija ako ima
saznanja, moraju bez odlaganja da obaveste Centar o nesre¢i ili nezgodi u
ZelezniCkom saobracaju”.

Clan 17.
U ¢lanu 31. stav 2. menja se i glasi:

.centar ima pravo, §to je pre mogucée i u saradnji sa drugim nadleznim
istraznim organima, na:

1) slobodan pristup mestu nesrece ili nezgode, do umeSanih vozila,
infrastrukturnih objekata, kao i do objekata i uredaja za upravljanje saobraéajem i
signalizacijom;

2) popis dokaza do kojih je moguce doci u trenutku sprovodenja istrage na
mestu nesrece ili nezgode i nadzor nad uklanjanjem olupina, infrastrukturnih objekata
i postrojenja ili njihovih sastavnih delova radi pregleda i analize;

3) pristup i upotrebu snimaka uredaja za snimanje audio i video zapisa na
vozu i evidentiranje rada sistema signalizacije i kontrole saobracaja;

4) pristup rezultatima obdukcije tela zrtava i informacijama o zdravstvenom
stanju povredenih;

5) pristup rezultatima istrage voznog osoblja i drugih lica umeSanih u
nesrecu ili nezgodu;

6) sasluSavanje umesanih zeleznickih radnika i drugih svedoka;

7) pristup svim relevantnim dokumentima i podacima koje poseduju
upravlja¢, umesSani zelezniCki prevoznici, Direkcija i drugi organi i organizacije.”.

Clan 18.

U ¢lanu 32. stav 3. posle tatke na kraju dodaju se reci: ,Odredbe ¢lana 20.
ovog zakona koje se odnose na Radnu grupu Centra, primenjuju se i na istrazni
postupak u zeleznickom saobracaju”.

U stavu 5. redi: ,nastradala lica i njihova porodica” zamenjuju se re¢ima:
sporodice lica sa smrtnim povredama”.

Posle stava 7. dodaju se st. 8. i 9. koji glase:

,<centar moze zatraziti struénu ili tehni¢ku pomo¢ od istraznih organa drugih
drzava ili Evropske agencije za Zeleznice (ERA).



Ministar blize propisuje nain sprovodenja postupka istraZivanja nesreca i
nezgoda u ZelezniCkom saobracaju koje vrsi Centar”.

Clan 19.

U ¢lanu 33. stav 2. posle tactke na kraju dodaju se reci: ,Pre objavljivanja
izvestaja na dostavljeni predlog Radne grupe saglasnost daje glavni istrazitelj”.

Clan 20.
U ¢lanu 34. stav 1. re€i: ,ministarstvo i’ briSu se.
St. 2.1 3. menjaju se i glase:

~Centar dostavlja ministarstvu godidnji izvestaj iz ¢lana 33. stav 5. ovog
zakona.

Centar dostavlja Evropskoj agenciji za Zeleznice (ERA) konaéne izvestaje o
istrazi i godisnji izvestaj.”
Clan 21.
U ¢lanu 35. stav 1. reci: ,naredbom donosi” zamenjuju se recju: ,izdaje”.
Posle stava 3. dodaje se novi stav 4. koji glasi:

,Direkcija preduzima mere da se bezbednosne preporuke uzmu u obzir, kao i
da se postupi po njima”.

Dosadasniji st. 4. i 5. postaju st. 5. i 6.
Clan 22.

U ¢lanu 47. stav 1. reci: ,naredbom donosi” zamenijuju se recju: ,izdaje”.
Clan 23.

U ¢lanu 51. stav 2. posle tacke 1) dodaje se tacka la) koja glasi:

»1a) ne dostavi informacije o licima i opasnoj robi na zahtev Centra (¢lan 19.
stav 2);”.

Clan 24.
U ¢lanu 52. stav 1. posle tacke 1) dodaje se tacka la) koja glasi:

»1a) ne dostavi informacije o licima i opasnoj robi na zahtev Centra (¢lan 19.
stav 2);”.

Clan 25.

Centar za istrazivanje nesreéa u saobraéaju obrazovan Zakonom o
istrazivanju nesre¢a u vazdu$nom, zelezniCkom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni
glasnik RS”, broj 66/15) nastavlja sa radom kao Centar za istrazivanje nesre¢a u
saobracaju, u skladu sa ovim zakonom.

Clan 26.

Propisi za izvr§avanje ovog zakona donece se u roku od 12 meseci od dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Clan 27.

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom
glasniku Republike Srbije”.



OBRAZLOZENJE

I. USTAVNI OSNOV ZA DONOSENjE ZAKONA

Ustavni osnov za donoSenje ovog zakona sadrZzan je u Clanu 97. stav 1.
tatka 13. Ustava Republike Srbije, po kome Republika Srbija ureduje i obezbeduje,
pored ostalog, rezim i bezbednost u svim vidovima saobraéaja.

Il. RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA | CILJEVI KOJI SE OSTVARUJU

Oblast istrazivanja nesrec¢a u vazdusnom, zelezni¢kom i vodnom saobracaju
u Republici Srbiji uredena je Zakonom o istrazivanju nesre¢a u vazduSnom,
zelezni¢kom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 66/15—u daljem tekstu:
Zakon) koiji je stvorio pretpostavku za harmonizaciju nacionalnog zakonodavstva sa
propisima Evropske unije (u daljem tekstu: EU), $to predstavlja jedan od prioriteta u
okviru procesa pristupanja EU.

Osnovni razlozi za donoSenje Zakona o izmenama i dopunama Zakona o
istrazivanju nesre¢a u vazduSnom, zelezni¢kom i vodnom saobraéaju (u daliem
tekstu: Predlog zakona) jesu dalje uskladivanje sa standardima i preporuéenom
praksom Medunarodne organizacije civilnog vazduhoplovstva (ICAO), kao i pravnim
tekovinama EU.

Razlozi za donoSenje ovog zakona prvenstveno su da se unapredi nivo
bezbednosti u transportnom sistemu Republike Srbije kroz sprovodenje pouzdane,
nepristrasne, transparentne i efikasne organizacije za istrazivanje nesreca i istraznog
postupka, u skladu sa zakonodavstvom EU i medunarodnim konvencijama. Cilj je,
prevashodno, da se obezbedi pouzdana i nezavisna istraga u slu€aju nesre¢a u
saobracaju, kao i ispunjavanje obaveza Republike Srbije u vezi sa usaglaSavanjem
nacionalnog zakonodavstva sa tekovinama EU, posebno imajuci u vidu da je tokom
2017. godine, odrzan ECAA odit te je na osnovu nalaza predstavnika Evropske
komisije neophodno bilo pristupiti izmenama i dopunama Zakona, u §to kracem roku,
odnoshu hajkasnije do poCetka 2019. godine.

Predlogom zakona reSeni su odredeni problemi u praksi koji su postojali
prilikom sprovodenja Zakona, a koji se odnose na postupanje Centra za istrazivanje
nesre¢a u saobracaju (u daljem tekstu: Centar) i nadleznih pravosudnih organa u
toku istrage, te je sada ¢lanom 2. Predloga zakona, propisana obaveza nadleznih
pravosudnih organa za dostavljanjem spisa i isprava neophodnih za vodenje istrage
Centru. Vaze¢im reSenjem u cClanu 5. Zakona, postojala je samo mogucnost
dostavljanja istih, $to je u velikoj meri otezavalo rad Centra. Ujedno se otklanja
mogucnost da radnici Centra budu uklju¢eni u postupke kojima se utvrduje krivica ili
odgovornost (pruzanje stru¢ne pomoci), dok sa druge strane Centar moze pruziti
tehnicku pomo¢ nadleznim pravosudnim organima (npr. u vezi sa tipom
vazduhoplova, rezimom rada motora i sl.).

Takode, ¢lanom 6. Predloga zakona kojim se menja ¢lan 16. Zakona
precizirano je koji udes ili ozbiljnu nezgodu je Centar u obavezi da istrazi, ¢ime ¢e
se otkloniti situacija da ¢e Centar istrazivati svaki udes ili ozbiljnu nezgodu
vazduhoplova ukupne mase na poletanju vece od 2.250 kg, imajuéi u vidu da takav
vazduhoplov moze biti istorijski, izraden od strane amatera, vazduhoplov koji je bio
u upotrebi u vojnim snagama i sli¢no, s obzirom da isti nisu namenjeni koris¢enju u
civilne svrhe, te ne mogu biti predmet istraZivanja od strane Centra.

Jedno od bitnih reSenja u Predlogu zakona jeste i preciziranje u ¢lanu 8.

Predloga zakona, gde je na konkretan nacin utvrdena obaveza korisnika



vazduhoplova koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi da informacije o licima i
opasnoj robi na letu dostavi Centru, na njegov zahtev, $to ranije nije bilo slucaj,
odnosno neprecizno je bilo propisano ko takve informacije dostavlja Centru, Sto je
izazivalo probleme u praksi.

Predlogom zakona se omoguc¢ava dalje uskladivanje sa slede¢im propisima
EU: Uredba (EU) broj 996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta od 20. oktobra 2010.
godine o istragama i spreCavanju nesrec¢a i nezgoda u civilnom vazduhoplovstvu i
stavljanju van snage Direktive 94/56/EZ, Direktivom 2004/49/EZ Evropskog
parlamenta i Saveta od 29. aprila 2004. godine o bezbednosti Zeleznica Zajednice i
izmeni Direktive Saveta 95/18/EZ o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u
Zeleznickom prevozu i Direktive 2001/14/EZ o dodeli ZelezniCkog, infrastrukturnog
kapaciteta i naplacivanju taksi za koriS¢enje Zeleznike infrastrukture i dodeli reSenja
0 bezbednosti.

DonoSenjem ovog zakona, takode se preciziraju, ispravljaju i osavremenjuju
mnoge odredbe, ¢ime ¢e se otkloniti uoCeni problemi u vezi sa njihovom primenom u
praksi i istovremeno se omoguc¢ava da se popune identifikovane pravne praznine.

lil. OBJASN]EN]E OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA | POJEDINACNIH
RESENjA PREDLOGA ZAKONA

Clanom 1. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 3. Zakona koji sadrzi
znacenje pojmova. Ovim se vrsi dalje uskladivanje sa propisima EU.

Clanom 2. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 5. Zakona tako $to se
precizira postupanje nadleznog pravosudnog organa, C¢ime se poboljSava
koordinacija i medusobna saradnja organa koji obavljaju istragu. Vazeéim reSenjem u
Clanu 5. Zakona, postojala je samo mogucénost dostavljanja spisa i isprava koji se
odnose na istrazni postupak, sto je u velikoj meri otezavalo rad Centra.

Clanom 3. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 6. Zakona radi uskladivanja
sa propisima Evropske unije, odnosno uvodi se termin profesionalna tajna.

Clanom 4. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 7. Zakona. Brisanje
postojece odrednice koja glasi da Centar u oblasti vazdusnog saobracaja ,daje
struénu pomo¢ nadleznim pravosudnim organima Republike Srbije” predvideno je iz
razloga Sto pruzanje struéne pomocdi nadleznim pravosudnim organima od strane
Centra, nije u skladu sa Uredbom 996/10 Evropskog parlamenta i Saveta od 20.
oktobra 2010. godine o istragama i spreCavanju nesre¢a i nezgoda u civinom
vazduhoplovstvu. Naime, Centar nadleznim pravosudnim organima moze pruziti
samo tehni¢ku pomo¢ koja se sastoji u ovlascenjima navedenim u c&lanu 10.
Predloga zakona. Takva tehni¢ka pomo¢ podrazumeva dostavljanje obavestenja o
udesu ili ozbiljnoj nezgodi, kao i izveStaja o udesu ili ozbiljnoj nezgodi nadleznim
pravosudnim organima.

Clanom 5. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 12. u kojoj se vrsi tehni¢ka
ispravka u vazecem Zakonu.

Clanom 6. Predloga zakona vrsi se izmena ¢&lana 16. Zakona kojim se postize
uskladivanje sa propisom EU kao i standardom Medunarodne organizacije civilnog
vazduhoplovstva. Ovim ¢ée se postici jasno preciziranja istraga koje sprovodi Centar
za istrazivanje nesreca u oblasti vazdu$nog saobracaja.

Clanom 7. Predloga zakona vr§i se izmena ¢&lana 17. Zakona &ime se
omogucéava uceS¢e predstavnika Evropske agencije za bezbednost vazdusnog
saobracaja ili predstavnika vazduhoplovnih vlasti druge drzave u istraznom postupku
koje sprovodi Centar. Predstavnici imaju svojstvo savetnika i ovom odredbom
propisuju im se odredena prava i obaveze.

Clanom 8. Predloga zakona vr§i se izmena ¢&lana 19. Zakona &ime se
precizira da je korisnik vazduhoplova koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi



duZan da informacije o licima i opasnoj robi na letu dostavi Centru, na njegov zahtev,
8to nije bilo uredeno vazeéim Zakonom.

Clanom 9. Predloga zakona vr§i se izmena ¢&lana 21. Zakona &ime se
propisuje obaveza Centra da ako strani vazduhoplov pretrpi udes ili ozbiljnu nezgodu
na teritoriji Republike Srbije, Centar o tome obavestava i Evropsku komisiju, EASA i
ICAO.

Clanom 10. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 22. Zakona &ime je
preciziran odnos sa drugim organima, kao i mogu¢nost da Centar ostvari saradnju sa
drugim organima na osnovu medusobnih sporazuma. Zaklju¢enje medusobnog
sporazuma dodatno bi preciziralo obaveze i duznosti oba organa, Sto vazec¢im
Zakonom nije bio slucaj.

Clanom 11. Predloga zakona vr$i se izmena ¢lana 23. Zakona tako se vrsi
preciziranje na koju se obuku odredba odnosi, kao i preciziranje naziva civilne
vazduhoplovne vlasti.

Clanom 12. Predloga zakona vr$i se izmena ¢lana 25. Zakona tako se vrsi
preciziranje saglasnosti Centra na raspolaganje vazduhoplovom, bez potrebe da
prethodno postoji potreba predloga rukovodioca Radne grupe, jer se takvo
postupanije u praksi pokazalo suvisnim.

Clanom 13. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 27. Zakona kojim se
dodatno propisuje da se izvesStaj o sprovedenoj istrazi dostavlja i Direktoratu civilnog
vazduhoplovstva Republike Srbije (u daljem tekstu: Direktorat), kao i usaglaSavanje
sa terminologijom propisanom Zakonom o vazduSnom saobraéaju(,Sluzbeni glasnik
RS”, br. 73/10, 57/11, 93/12, 45/15 i 66/15 — dr. zakon).

Clanom 14. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 28. Zakona tako $to se iz
stava 1. vazeéeg Zakona briSe re¢: ,naredba”. Formulacija stava u vaze¢em Zakonu
sadrzi prvenstveno logi¢ku pogresku, jer ono Sto predstavlja preporuku po svojoj
prirodi nikako ne moze da se izdaje u formi naredbe. Shodno Metodologiji za izradu
podzakonskih propisa (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 75/10 i 81/10—ispravka) naredbom
se nareduje ili zabranjuje neko ponasanje u jednoj situaciji koja ima opsti znacaj.
Takode, postojeca formulacija Clana 28. Zakona je u suprotnosti sa ¢lanom 17.
Uredbe (EU) broj 996/10, sa kojom domacée zakonodavstvo treba da bude
uskladeno. Takode, imajuéi u vidu da Centar ne vrSi nadzor nad radom organa i
organizacija kojima upucuje preporuku, on ne moze ni imati ovlas¢enja da nareduje
odredeno postupanje.

Clanom 15. Predloga zakona vrsi se izmena ¢lana 29. Zakona, €ime se
precizira naziv civilne vazduhoplovne vlasti.

Clanom 16. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 30. Zakona &ime se
precizira da zelezniCki prevoznici, upravlja¢ i druga ukljucena lica, i Direkcija za
zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija) moraju bez odlaganja da obaveste Centar o
nesredi ili nezgodi u zelezni¢kom saobracaju.

Clanom 17. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 31. stav 2. Zakona &ime se
precizira da Centar ima pravo u saradnji sa drugim nadleznim istraznim organima da
pristupi svim relevantnim dokumentima i podacima koje poseduju upravlja¢, umesani
zeleznicki prevoznici, Direkcija i drugi organi i organizacije.

Clanom 18. Predloga zakona vr$i se izmena ¢lana 32. Zakona &ime se
precizira da se odredbe ¢lana 20. ovog zakona koje se odnose na Radnu grupu
Centra, primenjuju i na istrazni postupak u zZelezni¢kom saobracaju. Takode se na
bolji nacin precizira i obaveStavanje o istrazi i njenom toku, kao i mogucnost Centra
da zatrazi stru¢nu ili tehnicku pomo¢ od istraznih organa drugih drzava ili Evropske
agencije za zeleznice (ERA). Ujedno se, daje ovlaScenje ministru da blize propise
nacin sprovodenja postupka istrazivanja nesreca i nezgoda u ZzelezniCkom
saobracaju, koje vrsi Centar.
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Clanom 19. Predloga zakona vr§i se izmena &lana 33. Zakona &ime se
precizira da pre objavijivanja izveStaja na dostavijeni predlog Radne grupe,
saglasnost daje glavni istrazitelj.

Clanom 20. Predloga zakona vr§i se izmena &lana 34. Zakona &ime se
precizira da Centar dostavlja ministarstvu godisnji izvestaj iz ¢lana 33. stav 5. ovog
zakona. Takode se propisuje da Centar dostavlja Evropskoj agenciji za Zeleznice
(ERA) konacne izvestaje o istrazi i godisnji izvesta;.

Clanom 21. Predloga zakona vr§i se izmena ¢lana 35. Zakona &ime
bezbednosna preporuka nema naredbodavni karakter kao i da se precizira da
Direkcija preduzima mere, da se bezbednosne preporuke uzmu u obzir i da se
postupi po njima.

Clanom 22. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 47. Zakona &ime se i u
vodnom saobraéaju reguliSe da bezbednosna preporuka nema naredbodavni
karakter.

Cl. 23. i 24. Predloga zakona vr$i se izmena &l. 51. i 52. Zakona kojim se
predvida kaznena odredba za nepostupanje po ¢lanu 19. stav 2.

Clanom 25. Predloga zakona precizira se da Centar za istraZivanje nesrec¢a u
saobracaju koji je obrazovan Zakonom o istrazivanju nesreéa u vazduSnom,
zeleznickom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 66/15) nastavlja sa
radom kao Centar za istrazivanje nesre¢a u saobracaju, u skladu sa ovim zakonom.

Clanom 26. Predloga zakona propisuje se rok za donodenje podzakonskih
akata.

Clanom 27. Predloga zakona propisuje se stupanje na snagu ovog zakona.

IV. FINANSIJSKA SREDSTVA POTREBNA ZA SPROVODENJE OVOG ZAKONA

Za sprovodenje ovog zakona nije potrebno obezbediti sredstva u budzetu
Republike Srbije.

V. RAZLOZI ZA DONOSENjE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

Predlaze se dono$enje ovog zakona po hitnom postupku u skladu sa ¢lanom
167. Poslovnika Narodne skupstine (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 20/12—preciS¢en
tekst), jer se ovim zakonom dosledno preuzimaju pravne tekovine EU kao i
obavezujuéi medunarodni standardi u oblasti vazdusnog saobracéaja, sadrzani u
Aneksu 13 Konvencije 0 medunarodnom civilnom vazduhoplovstvu, a koji se odnose
na istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom saobracaju.
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VI. PREGLED ODREDABA ZAKONA KOJE SE MENjAJU, ODNOSNO
DOPUNjUJU

Znacenje pojmova

Clan 3.

Pojedini pojmovi upotrebljeni u ovom zakonu imaju sledece znacenije:

1) bezbednosha preporuka je predlog Centra za istraZivanje nesreéa na
oshovu informacija dobijenih u istrazi, u svrhu spreavanja udesa i ozbiljnih
nezgoda u vazduSnom saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u Zeleznickom saobracaju,
vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca, ozbiljnin pomorskih nesre¢a, pomorskih nesreca,
pomorskih nezgoda, ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom
saobracaju;

2) brod je brod unutrasnje plovidbe i pomorski brod;

3) vazduhoplov je svaka naprava koja se odrzava u atmosferi usled reakcije
vazduha, osim reakcije vazduha koji se odbija od povrSine zemlje;

4) velika Steta u Zelezni¢kom saobracaju je Steta koju Centar za istraZivanje
nesrec¢a, po pristupu mestu nesreée, proceni u iznosu od najmanje dva miliona
evra;

5) vrlo ozbiljna pomorska nesreca je pomorska nesre¢a koja za posledicu
ima potpuni gubitak broda, smrt ili ozbiljno zagadenje morske sredine nastalo u
vezi sa radom broda;

6) glavni istraZitelj je lice kome je, na osnovu njegove struCnosti poverena
organizacija, sprovodenje, KONTROLA i rukovodenje bezbednosnog istraZivanja
udesa i ozbilinih nezgoda u vazduSnom saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u
zelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljnih pomorskih nesrec¢a, ozbiljnih pomorskih
nesrec¢a, pomorskih nesre¢a, pomorskih nezgoda, ozbiljnih plovidbenih nezgoda i
plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju;

7) drzava registracije je drzava u Ciji registar je upisan vazduhoplov ili
Zeleznicko vozilo ili brod,;

8) istraga oznacava postupak koji obuhvata prikupljanje i analizu podataka,
izvodenje zaklju€aka, ukljuujuci i utvrdivanje uzroka i u zavisnosti od slucaja,
davanje bezbednosnih preporuka u cilju prevencije udesa i ozbiljnih nezgoda u
vazduSnom saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u zelezni¢kom saobraéaju, vrlo ozbiljnih
pomorskih nesrec¢a, ozbiljnih pomorskih nesre¢a, pomorskih nesre¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom
saobracaju;

9) medunarodni standardi i preporucena praksa (International Standard and
Recommended Practices) su medunarodni standardi i preporuena praksa u vezi s
istrazivanjem udesa i ozbiljnih nezgoda u vazduS§nom saobracaju, koji su usvojeni u
skladu sa &lanom 37. Cikaske konvencije;

10) nezgoda u Zelezni¢kom saobracaju je dogadaj koji je povezan sa
saobracajem vozova ili manevarskog sastava i negativno uti¢e na bezbednost
saobracaja;

11) nesreca u Zeleznickom saobracaju je nezeljen ili neplaniran iznenadan
dogadaj ili specifiCan niz takvih dogadaja koji ima Stetne posledice (sudari,
iskliznu¢a,—nalet—veza; nesrece na putnom prelazu u istom nivou, nesreée sa
uceScem lica izazvane zelezni¢kim vozilima u pokretu, pozarii sl.);

12) ovlascéeni predstavnik U VAZDUSNOM | VODNOM SAOBRACAJU je
lice koje drzava odredi na osnovu njegovih kvalifikacija za u¢e$¢e u bezbednosnom
istrazivanju koje vrSi druga drzava. Ovlasceni predstavnik koga odredi druga drzava
treba da bude iz nadleznog organa za istrazivanje nesreca;

13) ozbiljna nezgoda u vazdusnom saobraéaju je dogadaj koji obuhvata
okolnosti koje ukazuju da je postojala velika verovatno¢a da dode do udesa, a



12

povezan je sa koriS¢enjem vazduhoplova, koji se, u slu€aju vazduhoplova sa
posadom, dogodio od trenutka kada se neko lice ukrca u vazduhoplov sa namerom
da obavi let do trenutka kada se sva lica iskrcaju iz vazduhoplova ili, u slu€aju
vazduhoplova bez posade, koji se dogodio od trenutka kada je vazduhoplov
spreman za pokret u cilju leta do trenutka kada se vazduhoplov potpuno zaustavi
na kraju leta i kada se ugasi osnovna pogonska grupa;

14) ozbilijna nesreca u Zeleznickom saobracaju je sudar, nalet ili iskliznuce
voza koji ima za posledicu smrt najmanje jednog lica ili teSke povrede pet ili vise
lica ili nanoSenje velike Stete ZelezniCkim vozilima, Zeleznickoj infrastrukturi ili
Zivotnoj sredini, kao i druga sli¢na nesreca koja ima oc€igledan uticaj na bezbednost
na Zeleznici ili na upravljanje bezbednoséu;

15) ozbiljna pomorska nesreca je pomorska nesre¢a koja ukljuCuje pozar,
eksploziju, sudar, nasukavanje, udar, osteéenje od nevremena, ostecenje ledom,
napuknuée trupa ili pretpostavljeni nedostatak na trupu i dr. to ima za posledicu
nemogucnost rada glavnih pogonskih uredaja, veée oSte¢enje nadvoda, ozbiljno
oStecenje strukture (kao 3to je probijanje podvodnog dela trupa) Sto Cini brod
nesposobnim za plovidbu, zagadenje morske sredine u kojoj je do$lo do izlivanja
vise od 50 t nafte i naftinih derivata i drugih opasnih materija ili kvar, odnosno
oStecenje koje zahteva tegljenje ili pomo¢ sa obale;

16) ozbiljna plovidbena nezgoda na unutradnjim vodama (u daljem tekstu:
ozbiljna plovidbena nezgoda) je vanredni dogadaj na unutradnjim vodama nastao u
plovidbi ili iskoriS¢avanju broda, vodnog puta ili objekata na njemu koji za posledicu
ima potpuni gubitak broda, smrt ili teSke telesne povrede ili ozbiljnu Stetu nanetu
Zivotnoj sredini u kojoj je doSlo do izlivanja viSe od 50 t nafte i naftnih derivata i
drugih opasnih materija;

17) ostale nesre¢e u Zeleznickom saobracaju su nesreée Kkoje po
posledicama nisu ozbiljne nesrece;

18) plovidbena nezgoda na wunutra$njim vodama (u daljem tekstu:
plovidbena nezgoda) je vanredni dogadaj na unutradnjim vodama nastao u plovidbi
ili iskoriS¢avanju broda unutradnje plovidbe, vodnog puta ili objekata na njemu pri
kojem je doslo do ljudskih Zrtava ili telesnih povreda, materijalne Stete ili zagadenja
Zivotne sredine;

19) pomorska nesreca je dogadaj ili niz dogadaja koji su nastali kao
neposredna posledica upravljanja brodom ili rada broda pri ¢emu je nastala bilo
koja od sledecéih posledica:

- smrt ili teza telesna povreda lica,

- nestanak lica sa broda,

- gubitak, pretpostavljeni gubitak ili napustanje broda,

- veéa Steta na brodu,

- nasukanje ili onesposobljavanje broda ili u¢esée broda u sudaru,

- veca Steta nastala na objektima pomorske infrastrukture koja moze

ozbiljno da ugrozi bezbednost broda, drugog broda ili pojedinca,

- veca Steta morskoj sredini izazvana oste¢enjem broda ili brodova;

20) pomorska nezgoda je dogadaj ili niz dogadaja koji se razlikuju od
pomorske nesrec¢e koji su nastali kao neposredna posledica rada broda koji je u
opasnosti ili koji mogu da ugroze bezbednost broda, lica na brodu ili morsku
sredinu;

21) smrtna povreda je povreda koja je naneta nekom licu u udesu u
vazduSnom saobracaju, ozbiljnoj nesreci u Zeleznickom saobraéaju, vrlo ozbiljnoj
pomorskoj nesreéi, pomorskoj nesreéi, ozbiljnoj plovidbenoj nezgodi i plovidbenoj
nezgodi u vodnom saobracaju, koja ima za posledicu smrt tog lica u roku od 30
dana od povreda nanetih tokom udesa u vazduSnom saobracaju, ozbiljne nesre¢e u
ZelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljne pomorske nesrece, pomorske nesrece, vrlo
ozbiljne plovidbene nezgode i plovidbene nezgode u vodnom saobraéaju;
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22) srodnici su Clanovi uze porodice i/ili dalji srodnici i /ili druga lica bliska
Zrtvi udesa u vazduSnom saobracaju, ozbiljne nesre¢e u Zeleznickom saobracaju,
vrlo ozbiljne pomorske nesreée, pomorske nesrece, ozbiljne plovidbene nezgode i
plovidbene nezgode u vodnom saobracaju, u skladu sa propisima drzave Ciji je
Zrtva drzavljanin;

23) udes u vazduSnom saobracaju je dogadaj u vezi sa koriS¢enjem
vazduhoplova koji, kada je u pitanju vazduhoplov sa posadom, koji se dogodio od
trenutka kada se neko lice ukrca u vazduhoplov sa namerom da obavi let do
trenutka kada se sva lica iskrcaju iz vazduhoplova ili, u slu¢aju vazduhoplova bez
posade, koji se dogodio od trenutka kada je vazduhoplov spreman za pokret u cilju
leta do trenutka kada se vazduhoplov potpuno zaustavi na kraju leta i kada se ugasi
osnovna pogonska grupa, pri ¢emu je nastala bilo koja od sledecih posledica:

- smrt ili teSka telesna povreda lica usled boravka u vazduhoplovu, direktnog
kontakta sa bilo kojim delom vazduhoplova, uklju¢ujuéi i delove koji su se odvaijili od
vazduhoplova, ili usled direktne izloZzenosti izduvnom mlazu mlaznog motora,
izuzev kada su smrt i teSka telesna povreda nastupili kao posledica prirodnih
uzroka, samopovredivanja, ili su ih prouzrokovala druga lica ili kada su smrt i teSka
telesna povreda zadesile slepe putnike koji su se skrivali izvan delova koji su
dostupni putnicima i posadi,

- oSteéenje vazduhoplova, otkaz njegove strukture koji negativho deluje na
jacinu strukture ili karakteristike leta vazduhoplova ili zahteva veéu popravku ili
zamenu os$te¢ene komponente, izuzev otkaza ili oSteCenja motora, kada je
oStecenje ograni¢eno na jedan motor (uklju€ujuci njegove kapotaze ili agregate) ili,
izuzev oSteCenja elisa, krajeva krila, antena, sondi, lopatica, guma, kocnica,
to¢kova, aerodinamiéne oplate, panela, vrata stajnog trapa, vetrobrana, oplate
vazduhoplova (kao $to su mala udubljenja ili mali otvori) ili manjih oSte¢enja na
lopaticama glavnog rotora ili na lopaticama repnog rotora, stajnog trapa i onih
oStecenja koja su nastala dejstvom grada ili udarom ptica (ukljuCujuéi i rupe na
radarskoj kupoli),

-vazduhoplov je nestao ili mu nije moguce priéi;

24) uzroci podrazumevaju radnje, propuste, situacije, uslove ili kombinaciju
svih tih elemenata koji su doveli do udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom
saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u zelezni¢kom saobracaju, vrlo ozbiljnih pomorskih
nesre¢a, pomorskih nesre¢a, ozbilijnih pomorskih nesre¢a, pomorskih nezgoda,
ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju, pri
¢emu prepoznavanje uzroka ne podrazumeva utvrdivanje krivice ili upravnopravne,
gradanskopravne ili krivi€nopravne odgovornosti.

Pored pojmova iz stava 1. ovog ¢lana, za istrazni postupak u vazdusnom
saobracaju upotrebljavaju se i pojmovi koji imaju sledece znacenje:

1) drzava korisnika je drzava u kojoj se nalazi sediSte korisnika
vazduhoplova ili, ako je korisnik vazduhoplova fizi¢ko lice — drzava u kojoj se nalazi
mesto stalnog prebivalista korisnika vazduhoplova;

2) drzava proizvodnje je drzava koja ima zakonska ovlasc¢enja nad
organizacijom koja je odgovorna za zavr$no sklapanje vazduhoplova;

3) drzava projekta je drzava koja ima zakonska ovlas¢enja nad
organizacijom koja je odgovorna za projekat tipa vazduhoplova;

4) korisnik vazduhoplova je svako fizi¢ko ili pravno lice koje Koristi ili
namerava da koristi jedan ili viSe vazduhoplova;

4A) NEZGODA VAZDUHOPLOVA JE DOGADAJ POVEZAN SA
KORISCENJEM VAZDUHOPLOVA KOJI NIJE UDES, A KOJI UTICE ILI BI
MOGAO DA UTICE NA BEZBEDNOST KORISCENjA VAZDUHOPLOVA;

5) povezana lica su: vlasnik vazduhoplova; ¢&lan posade; korisnik
vazduhoplova koji je ucestvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi; lice koje je
uCestvovalo u odrzavanju, projektovanju i proizvodnji tog vazduhoplova ili je
ucCestvovalo u obuci posade tog vazduhoplova; lice koje je ukljueno u pruZanje
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usluga kontrole letenja; lice koje pruza informacije vazduhoplovu u letu ili lice koje
pruza usluge aerodromske kontrole letenja; kao i osoblje nacionalnih civilnih
vazduhoplovnih vlasti;
6) privremeni izvestaj je izvestaj kojim se daju informacije o podacima
prikupljenim tokom rane faze istrage;
6A) SAVETNIK JE LICE KOJE DRZAVA ODREDI NA OSNOVU
NJEGOVIH KVALIFIKACIJA U CILjU POMOCI NJENOG OVLASCENOG
PREDSTAVNIKA TOKOM BEZBEDNOSNE ISTRAGE;
7) teSka telesna povreda je povreda koju je u udesu i ozbiljnoj nezgodi
pretrpelo neko lice, a koja ima za posledicu:
- hospitalizaciju duzu od 48 h, koja zapoCne u roku od sedam dana od dana
kada je naneta povreda vezana za udes ili ozbiljnu nezgodu,
- prelom bilo koje kosti (izuzev jednostavnih preloma prstiju ruku, noznih
prstiju ili preloma nosa),
- razderotine koje izazivaju ozbiljna krvarenja, ostecenje nerava, misica ili
tetiva,
- povrede bilo kog unutrasnjeg organa,
- opekotine drugog ili treCeg stepena ili opekotine koja zahvataju vise od 5%
povrsine tela,
- potvrdeno izlaganje zaraznim supstancama ili Stetnim zracenjima.

Clan 5.

Centar je samostalan u radu i funkcionalno, organizaciono i finansijski
nezavisan od svih organa i organizacija nadleznih za vazdusni, Zeleznicki i vodni
saobracaj, kao i svih pravnih i fizi€kih lica Ciji interesi mogu biti suprotni zadacima i
ovlaséenjima Centra.

Struéni poslovi koji se odnose na istrazivanja nesreéa su nezavisni od
krivicnih istraga ili drugih paralelnih istraga kojima se utvrduje odgovornost ili
odreduje stepen krivice.

Istrazivanje i otkrivanje uzroka nesre¢a nema za cilj utvrdivanje krivicne,
privrednoprestupne, prekriajne, disciplinske, gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.

Centar moze da sprovodi istrazne postupke u saradnji sa nadleznim

organima za istrazivanje nesre¢a drugih drzava u skladu sa ovim zakonom i
potvrdenim medunarodnim ugovorima.

Nadlezni pravosudni organi koji vede—istragu—mogu—Centru—da—dostave
VODE ISTRAGU DOSTAVLJAJU CENTRU spise i isprave, odnosno njihove kopije,
potrebne za vodenje postupka istrazivanja nesre¢a u vazdusSnom, zelezniCkom i
vodnom saobracaju, ako se time ne ometa istrazni postupak u skladu sa zakonom
kojim se ureduje kriviéni postupak.

Clan 6.
Centrom rukovodi Glavni istrazitelj koji ima polozaj direktora posebne

organizacije.

Glavnog istrazitelja postavlja Vlada na pet godina, na predlog predsednika
Vlade.

Lice koje se postavlja za glavnog istrazitelia mora, pored uslova koji su
propisani zakonom kojim se ureduje polozaj drzavnih sluzbenika, da ima i najmanje
devet godina radnog iskustva u vazdusnom ili zelezni¢kom ili vodnom saobracaju,
od kojih najmanije tri godine radnog iskustva na poslovima u vezi sa bezbednoS¢u u
vazdusnom, ZelezniCkom ili vodnom saobracaju i istraZivanju nesreca.
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Glavni istraziteli ima po jednog pomocnika — glavnog istrazitelja u
vazdusnom, —glavnog istrazitelja u ZelezniCkom i glavnog istrazitelja u vodnom
saobracaju (u daljem tekstu: pomocnici glavnog istrazitelja).

Pomocnici glavnog istraZitelja moraju, pored uslova koji su propisani
zakonom kojim se ureduje rad na polozaju drzavnih sluzbenika, da imaju i najmanje
devet godina radnog iskustva u vazdusnom ili Zelezni¢kom ili vodnom saobracaju,
od kojih najmanje tri godine radnog iskustva na poslovima u vezi sa bezbednoScu u
vazdusnom, ZelezniCkom ili vodnom saobracaju i istrazivanju nesreca.

Centar moze da angazuje i odgovarajuéa struéna lica, organe, organizacije i
odgovaraju¢a pravna lica za struénu pomo¢, uz odredenu naknadu u skladu sa
duzinom angazovanja i slozenoScu poslova.

Glavni istraZitelj, pomocnici glavnog istraZitelja za vazdudni, Zeleznicki i
vodni saobracaj, svi zaposleni Centra, kao i sva lica uklju¢ena u istrazivanje
nesre¢a duzni su da Cuvaju podatke do kojih dodu u istraznom postupku kao
PROFESIONALNU tajnu.

Poslovi Centra

Clan 7.

Centar obavlja sledece stru€ne poslove:

1) u vazduSnom saobracaju:

(1) utvrduje uzroke udesa i ozbiljnih nezgoda i daje bezbednosne preporuke
radi poboljSanja bezbednosti u vazduSnom saobraéaju,

(2) vodi bazu podataka o udesima i ozbiljnim nezgodama,

(3) dostavlja podatke o udesima i ozbiljnim nezgodama iz baze podataka u
Centralnu bazu Evropske komisije,

(4) razmenjuje podatke o udesima i ozbiljnim nezgodama iz baze podataka

s nadleznim organima za istrazivanje udesa i ozbiljnin nezgoda
zainteresovanih drzava uz uslov ¢uvanja tajnosti podataka,
(5) . P U ==Il- - O} --Il e ) llll = - 1

PRIKUPLJA | ANALIZIRA SVE PODATKE KOJI SE ODNOSE NA
BEZBEDNOST VAZDUSNOG SAOBRACAJA, NAROCITO U SVRHU
SPRECAVANjA UDESA ILI OZBILjNIH NEZGODA, U MERI U KOJOJ TE
AKTIVNOSTI NE UTICU NA NEZAVISNOST CENTRA | NE
PODRAZUMEVAJU NIKAKVE DELATNOSTI U POGLEDU
REGULATORNIH, ADMINISTARSTIVNIH | PITANJA KOJA SE ODNOSE
NA STANDARDIZACIJU,

(6) saraduje s nadleznim organima za istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda
vazduhoplova u drzavama Clanicama erganizacije—medunarodnog
MEDUNARODNE ORGANIZACIJE civilnog vazduhoplovstva (ICAO) i
drugim medunarodnim organizacijama,

(7) objavljuje rezultate istrazivanja uz postovanje nacela tajnosti,

(8) ucestvuje na medunarodnim skupovima i seminarima o pitanjima
istrazivanja, kao i usavrSavanja lica koja se bave sprovodenjem istrazivanja,
(9) kao i druga bezbednosna istrazivanja u skladu sa ovim zakonom;

2) u zeleznickom saobracaju:

(1) istrazivanje ozbiljnih nesre¢a na zelezniCkim sistemima sa ciliem
UTVRDBIVANJA UZROKA | moguceg unapredenja bezbednosti na zeleznici i
prevenciji nesreca,
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(2) istrazivanje ostalih nesreca i nezgoda koji pod odredenim okolnostima

mogu da dovedu do ozbiljnih nesreca,

(3) daje bezbednosne preporuke radi poboljSanja bezbednosti u

Zelezni¢kom saobracaju,

(4) vodi bazu podataka o nesreCama i nezgodama,

(5) sastavlja konacni izvestaj o pojedinim sprovedenim istrazivanjima, koji

moze da sadrZzi bezbednosne preporuke radi poboljSanja bezbednosti u

Zelezni¢kom saobracaju,

(6) izveStava Evropsku agenciju za zeleznice (ERA), o pokretanju

istrazivanja ozbiljne nesrece, nesrece ili nezgode u roku od sedam dana od

donoSenja odluke o pokretanju istrazivanja,

(7) javno objavljuje konalCne izveStaje o sprovedenim istrazivanjima u
ZelezniCkom saobracaju i dostavlja ih Evropskoj agenciji za Zeleznice (ERA),

(8) objavljuje godisnje izvestaje o sprovedenim istraZivanjima iz prethodne
godine, najkasnije do 30 septembra. tekuce godine i dostavlja ih ministarstvu
nadleznom za poslove saobracaja (u daljem tekstu: ministarstvo) i Evropskoj
agenciji za zeleznice (ERA),

(9) ucestvuje na medunarodnim skupovima i seminarima o pitanjima
istraZivanja, kao i usavrSavanja lica koja se bave sprovodenjem istrazivanja;

3) u vodnom saobracaju:

(1) u pomorskoj plovidbi:

- vodi bezbednosnu istragu u svrhu utvrdivanja uzroka vrlo ozbiljnih
pomorskih nesreéa, ozbiljnih pomorskih nesre¢a i pomorskih nesreéa i predlaze
mere radi izbegavanja vrlo ozbiljnih pomorskih nesre¢a, ozbiljnih pomorskih
nesreca i pomorskih nesrec¢a u cilju unapredenja bezbednosti pomorske plovidbe,

- vodi bezbednosnu istragu vrlo ozbiljnih pomorskih nesre¢a i pomorskih
nesre¢a, a U slu€aju ozbiljnih pomorskih nesre¢a i pomorskih nezgoda, sprovodi
prethodnu istragu sa ciliem procene potrebe sprovodenja bezbednosne istrage,

- daje bezbednosne preporuke radi poveéanja bezbednosti u pomorskoj
plovidbi,

- izveStava Evropsku komisiju o vrlo ozbiljnim pomorskim nesre¢ama,
ozbiljnim pomorskim nesreéama, pomorskim nesre¢éama i pomorskim nezgodama u
skladu sa propisom kojim se ureduje nacin sprovodenja postupka istrazivanja i
dostavlja podatke o rezultatima bezbednosnih istraga iz baze podataka u skladu sa
Semom EMCIP (European Marine Casualtu Information Platform),

- vodi bazu podataka ozbiljnih pomorskih nesreéa, ozbiljnin pomorskih
nesre¢a, pomorskih nesre¢a i pomorskih nezgoda i razmenjuje podatke iz baze
podataka sa nadleznim organima za istrazivanje nesreca i nezgoda zainteresovanih
drzava pod uslovom ¢uvanja tajnosti podataka,

- u okviru ostvarivanja medusobne trajne saradnje, uzajamne pomodi i rada
sa nadleznim organima za istrazivanje nesrec¢a i nezgoda zainteresovanih drzava
razmenjuju instalacije, uredaje i opremu za tehni€ko istrazivanje olupina, brodske
opreme i drugih objekata znacajnih za pomorsku bezbednosnu istragu, obezbeduje
drugim organima pruzanje informacije u vezi sa istrazivanjem vrlo ozbiljnih
pomorskih nesreéa, ozbiljnih pomorskih nesre¢a i pomorskih nesreca, pruza
tehniCku saradnju ili razmenu znanja potrebnih za izvodenje posebnih zadataka,
pribavlja i razmenjuje informacije od znacaja za analizu podataka o vrlo ozbiljnoj
pomorskoj nesreci i pomorskoj nesreéi i izradu odgovarajuc¢ih bezbednosnih
preporuka, priprema, izdaje i objavljuje izvestaj pomorske bezbednosne istrage,

- prikuplja podatke o preduzetim merama za sprovodenje bezbednosnih
preporuka iz izvestaja o sprovedenim bezbednosnim istragama,

- saraduje sa drugim organima i organizacijama u Republici Srbiji u svrhu
sprovodenja pomorske bezbednosne istrage,
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- izraduje godiSnje analize vrlo ozbiljnih pomorskih nesre¢a, ozbiljnih
pomorskih nesreca i pomorskih nesreca, te po potrebi druge analize i studije,

- uCestvuje u medunarodnim skupovima i seminarima radi usavrdavanja lica
koji se bave sprovodenjem istrazivanja;

(2) u unutradnjoj plovidbi:

- vodi istragu ozbiljnih plovidbenih nezgoda, a u slu¢aju plovidbenih nezgoda
sprovodi prethodnu istragu sa ciliem prethodne procene potrebe sprovodenja
bezbednosne istrage u cilju utvrdivanja uzroka nezgoda i predlaze mere radi
njihovog izbegavanja na unutradnjim vodnim putevima u cilju unapredenja
bezbednosti unutradnje plovidbe,

- daje bezbednosne preporuke radi povecanja bezbednosti u unutrasnjoj
plovidbi,

- priprema, izdaje i objavljuje izvestaj o bezbednosnoj istrazi u unutrasnjoj
plovidbi,

- prikuplja podatke o preduzetim merama za sprovodenje bezbednosnih
preporuka iz izvestaja o sprovedenoj istrazi u unutrasnjoj plovidbi,

- saraduje sa drugim organima i organizacijama u Republici Srbiji u svrhu
sprovodenja bezbednosne istrage u unutrasnjoj plovidbi,

- vodi bazu podataka o ozbiljnim plovidbenim nezgodama i plovidbenim
nezgodama,

- izraduje godiSnje analize ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih
nezgoda, a po potrebi druge analize,

- u€estvuje u medunarodnim skupovima, radi usavrSavanja lica koji se bave
sprovodenjem istrazivanja.

Clan 12.

Sluzbenu legitimaciju izdaje Centar.

Sluzbena legitimacija sadrzi:

1) na prednjoj strani: pun naziv Centra; Mali grb Republike Srbije; tekst
~Sluzbena legitimacija lica koje istrazuje nesrece”; broj sluzbene legitimacije; radno
mesto u okviru Centra; ime i prezime i fotografija imaoca;

2) na zadnjoj strani: tekst ,Imalac legitimacije je ovlaséen da vrsi uvidaj,
istrazuje uzroke nesreca i druge poslove iz nadleznosti Centra u skladu sa Zakonom
o istraZivanju nesreéa u vazdu$nom, vednem—i—zeleznitkom ZELEZNICKOM |
VODNOM saobracaju”; datum izdavanja; rok vazenja i potpis i pecat direktora
Centra.

Centar vodi evidenciju o izdatim sluzbenim legitimacijama.

Evidencija o izdatim sluzbenim legitimacijama sadrzi: broj sluzbene
legitimacije; ime, prezime i JMBG imaoca sluzbene legitimacije; adresu prebivalista;
broj licne karte i policijsku upravu izdavanja; radno mesto imaoca sluzbene
legitimacije; datum izdavanja sluzbene legitimacije (sa napomenom da li je izdata na
neodredeni ili odredeni period, u kom slu€aju se unosi do kada); fotografiju imaoca
sluzbene legitimacije; datum kori§¢enja, vraéanja i zamene sluzbene legitimacije i
rubriku za napomene.

Ministar nadlezan za poslove saobraéaja (u daljem tekstu: ministar) propisuje
izgled obrasca sluzbene legitimacije istrazitelja, nacin sprovodenja postupka
izdavanja, zamene, oduzimanja sluzbene legitimacije, kao i nacin vodenja evidencije
0 izdatim sluzbenim legitimacijama.
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Obaveza istrazivanja

CENTAR JE DUZAN DA ISTRAZI SVAKI UDES ILI OZBILjNU NEZGODU
VAZDUHOPLOVA KOJI SE DOGODI NA TERITORIJI REPUBLIKE SRBIJE, OSIM
UDESA ILI OZBILJNE NEZGODE VAZDUHOPLOVA KOJI PRIPADAJU SLEDECIM
KATEGORIJAMA:

1) VAZDUHOPLOVI ISTORIJSKOG KARAKTERA KOJI ISPUNjAVAJU
SLEDECA MERILA:

(1) JEDNOSTAVNI VAZDUHOPLOVI:

- ClJI JE POCETNI PROJEKAT IZRADEN PRE 1. JANUARA 1955.
GODINE,

- CIJA PROIZVODNjA JE PREKINUTA PRE 1. JANUARA 1975. GODINE,
ILI

(2) VAZDUHOPLOVI KOJI IMAJU JASNU ISTORIJSKU VAZNOST ZBOG:

- UCESCA U VAZNOM ISTORIJSKOM DOGABAJU, ILI

- ISTAKNUTOG MESTA U RAZVOJU VAZDUHOPLOVSTVA, ILI

- VAZNE ULOGE KOJU SU ODIGRALI U OKVIRU ORUZANIH SNAGA
DRZAVE CLANICE;

2) VAZDUHOPLOVI KOJI SU POSEBNO PROJEKTOVANI ILI IZMENjENI
ZA POTREBE ISTRAZIVANJA, EKSPERIMENTALNE | NAUCNE SVRHE, AKO SE
PROIZVODE U VEOMA MALOM BROJU;

3) VAZDUHOPLOVI CIJIH JE NAJMAN]E 51% IZGRADIO AMATER ILI
NEDOBITNO UDRUZENJE AMATERA ZA SOPSTVENE POTREBE | BEZ
KOMERCIJALNOG CILJA;

4) VAZDUHOPLOVI KOJI SU BILI U UPOTREBI U VOJNIM SNAGAMA,
IZUZEV VAZDUHOPLOVA CIJE JE PROJEKTNE STANDARDE USVOJILA
AGENCIJA:;

5) AVIONI, HELIKOPTERI ILI PADOBRANI S POGONOM KOJI NEMAJU
VISE OD DVA SEDISTA | CIJA MAKSIMALNA MASA NA POLETANjU (MTOM),
KOJA JE ODREDENA U DRZAVI CLANICI, NE PRELAZI:

(1) 300 KG, ZA KOPNENE AVIONE/HELIKOPTERE JEDNOSEDE, ILI

(2) 450 KG, ZA KOPNENE AVIONE/HELIKOPTERE DVOSEDE, ILI

(3) 330 KG, ZA AMFIBIJE ILI HIDROAVIONE/HELIKOPTERE JEDNOSEDE,
ILI

(4) 495 KG, ZA AMFIBIJE ILI HIDROAVIONE/HELIKOPTERE DVOSEDE
AKO JE NjIHOVA MAKSIMALNA MASA NA POLETANjU, KAD SE KORISTE KAO
HIDROAVIONI/HELIKOPTERI ILI KAO KOPNENI AVIONI/HELIKOPTERI, ISPOD
NjIHOVIH MTOM OGRANICENJA, ILI
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(5) 472,5 KG, ZA KOPNENE AVIONE DVOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA BEZBEDNO ZAUSTAVLJANJE AVIONA KOJI JE
MONTIRAN NA NOSACU AVIONA, ILI

(6) 315 KG, ZA KOPNENE AVIONE JEDNOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA BEZBEDNO ZAUSTAVLJANJE AVIONA KOJI JE
MONTIRAN NA NOSACU AVIONA, | AVIONE KOJI IMAJU BRZINU KOCENA ILI
NAJMANjU TRAINU BRZINU LETENJA U KONFIGURACIJI ZA SLETANJE KOJA
NE PRELAZI 35 CVOROVA OD KALIBRISANE BRZINE LETA (CAS);

6) ZIROPLANI JEDNOSEDI | DVOSEDI S MAKSIMALNOM MASOM NA
POLETANjU KOJA NE PRELAZI 560 KG;

7) JEDRILICE, UKLjUCUJUCI | ONE KOJE SE NOZNO LANSIRAJU, CIJA
MAKSIMALNA STRUKTURALNA MASA NE PRELAZI 80 KG U VERZIJI
JEDNOSEDA ILI 100 KG U VERZIJI DVOSEDA,

8) KOPIJE VAZDUHOPLOVA KOJI ZADOVOLJAVAJU MERILA 1Z TAC. 1) |
4) OVOG STAVA LI ZA KOJE JE PROJEKAT STRUKTURE SLICAN
ORIGINALNOM VAZDUHOPLOVU;

9) BESPILOTNE LETELICE CIJA OPERATIVNA MASA NE PRELAZI 150
KG;

10) SVAKI DRUGI VAZDUHOPLOVI CIJA MASA KAD SU PRAZNI
(MAXIMUM EMPTY MASS) NE PRELAZI 70 KG, UKLjUCUJUCI | GORIVO. )

IZUZETNO OD STAVA 1. OVOG CLANA, CENTAR JE DUZAN DA ISTRAZI
SVAKI UDES VAZDUHOPLOVA U KOJEM JE DOSLO DO SMRTNE POVREDE,
NEZAVISNO OD KATEGORIJE KOJOJ VAZDUHOPLOV PRIPADA.

U SLUCAJEVIMA UDESA ILI OZBIL|NE NEZGODE VAZDUHOPLOVA KOJI
NISU OBUHVACENI ST. 1. | 2. OVOG CLANA, KAO | U SLUCAJU DRUGIH
NEZGODA VAZDUHOPLOVA, CENTAR POKRECE ISTRAZIVANJE AKO NALAZI
DA JE TO U INTERESU BEZBEDNOSTI VAZDUSNOG SAOBRACAJA.

AKO VAZDUHOPLOV KOJI JE REGISTROVAN U REPUBLICI SRBUJI
PRETRPI UDES ILI OZBILJNU NEZGODU NA MESTU ZA KOJE SE NE MOZE SA

SIGURNOSCU UTVRDITI DA SE NALAZI NA TERITORIJI BILO KOJE DRZAVE,
ISTRAZIVANE UDESA ILI OZBILJNE NEZGODE, VRSI CENTAR.

Clan 17.

Centar moze da saraduje-ili uCestvuje u radu medunarodnih organizacija za
istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda, pruzi ili zatrazi pomo¢, prenese deo istraznog
postupka na nadlezne organe za istrazivanje udesa i ozbilijnih nezgoda drugih
drzava u skladu sa medunarodnim ugovorima i obavezama Republike Srbije. Ovi
oblici saradnje ne mogu da ugroze nezavishost istrage.

U slucaju da na teritoriji druge drzave dode do udesa i ozbiljnih nezgoda
vazduhoplova koiji je proizveden u Republici Srhiji, ili je registrovan u Republici Srbiji
ili se koristi od strane korisnika registrovanog u Republici Srbiji, ili posada poseduje
dozvolu izdatu od strane civilne vazduhoplovne vlasti Republike Srbije, Centar
moze da ucestvuje u istraznom postupku posredstvom ovlaséenog predstavnika.
Ovlad¢enog predstavnika predstavljaju glavni istrazitelj, ili glavni istrazitel] za
vazdusni saobracaj ili drugi zaposleni Centra kojeg odreduje glavni istrazitelj:, O
CEMU CENTAR OBAVESTAVA NADLEZAN ORGAN ZA ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILjNIH NEZGODA DRUGE DRZAVE. Ovlaéeni predstavnik prati tok istrage i
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AKO NE POSTOJI KONFLIKT INTERESA | U SKLADU SA
MOGUCNOSTIMA, CENTAR U ISTRAZNI POSTUPAK  UKLjUCUJE
PREDSTAVNIKA EVROPSKE AGENCIJE ZA BEZBEDNOST VAZDUSNOG
SAOBRACAJA (U DALJEM TEKSTU: EASA) ILI PREDSTAVNIKA
VAZDUHOPLOVNIH VLASTI DRUGE DRZAVE KOJA MOZE DA IMA INTERESA U
ISTRAZNOM POSTUPKU, | TO KAO:

1) SAVETNIKA GLAVNOM ISTRAZITELjU TOKOM ISTRAGA NAVEDENIH
U CLANU 16. OVOG ZAKONA, POD KONTROLOM GLAVNOG ISTRAZITELJA;

2) SAVETNIKA OVLASCENOM PREDSTAVNIKU 1Z STAVA 2. OVOG
CLANA, A POD NADZOROM OVLASCENOG PREDSTAVNIKA.

SAVETNIK IZ STAVA 3. OVOG CLANA IMA PRAVO DA:

1) POSETI MESTO UDESA | PREGLEDA OLUPINU VAZDUHOPLOVA;

2) PREDLOZI OBLAST ISPITIVANjA | DOBIJE PODATKE O SVEDOCIMA;

3) DOBIJE KOPIJE SVIH RELEVANTNIH DOKUMENATA | PODATAKA,;

4) UCESTVUJE U ISCITAVANjU SNIMLJENIH ZAPISA, OSIM U
SLUCAJEVIMA VIDEO | AUDIO ZAPISA 1Z PILOTSKE KABINE AVIONA;

5) UCESTVUJE U ISTRAZNIM POSTUPCIMA VAN MESTA UDESA ILI
OZBILJNE NEZGODE, KAO STO SU ISPITIVANJE KOMPONENATA
VAZDUHOPLOVA, TESTIRANJA | SIMULACIJE, STRUCNI SASTANCI,
SASTANCI O TOKU ISTRAGE, OSIM KADA SU ISTRAZNI POSTUPCI POVEZANI
SA UTVRDBIVANJEM UZROKA ILI PRIPREME BEZBEDNOSNIH PREPORUKA.

Obaveza prijavljivanja

Clan 19.

Vlasnik, kao i korisnik vazduhoplova koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj
nezgodi, ¢lan posade, svako lice koje uCestvuje u odrzavanju, projektovaniu,
proizvodnji tog vazduhoplova ili u obuci njegove posade, svako lice koje je
uCestvovalo u pruzanju tom vazduhoplovu usluga kontrole letenja, informisanja
vazduhoplova u letu ili aerodromskih usluga, zaposleni u civilnoj vazduhoplovnoj
vlasti Republike Srbije, kao i svako lice, ukoliko imaju saznanja da se dogodio udes
ili ozbiljna nezgoda u obavezi su da o tome, bez odlaganja, obaveste Centar.
na-njegov-zahtev:

KORISNIK VAZDUHOPLOVA KOJI JE UCESTVOVAO U UDESU ILI
OZBILjNOJ NEZGODI JE DUZAN DA INFORMACIJE O LICIMA | OPASNOJ ROBI
NA LETU DOSTAVI CENTRU, NA NJEGOV ZAHTEV.

Ministar blize propisuje postupak i nacin prijavijivanja udesa ili ozbiljnih
nezgoda kao i davanje informacija o licima i opasnim materijama koja su se nalazila
u vazduhoplovu koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi.

Udes ili ozbiljna nezgoda stranog vazduhoplova

Clan 21.

Ako strani vazduhoplov pretrpi udes ili ozbiljinu nezgodu na teritoriji
Republike Srbije, Centar o tome obavestava nadlezni organ drzave u kojoj je
vazduhoplov registrovan, drzave korisnika vazduhoplova, drzave proizvodaca
vazduhoplova, drzave projektovanja vazduhoplova, EVROPSKU KOMISIJU, EASA,
MEDUNARODNU ORGANIZACIJU CIVILNOG VAZDUHOPLOVSTVA, DRUGE
DRZAVE KOJE MOGU DA BUDU ZAINTERESOVANE i nadlezne organe drzava
Ciji su se drzavljani nalazili u vazduhoplovu.



21

ISTRAZI KOJU VODI CENTAR PUTEM OVLASCENOG PREDSTAVNIKA, KOJI
MOZE DA IMA SAVETNIKA POD NJEGOVOM KONTROLOM, SA PRAVIMA
SAVETNIKA 1Z CLANA 17. STAV 4. OVOG ZAKONA.

ODNOS SA DRUGIM ORGANIMA

CLAN 22.

CENTAR OBAVLjA POSLOVE ISTRAZIVANJA SAMOSTALNO ILI AKO JE
POTREBNO, U SARADNjI SA DRUGIM DRZAVNIM ORGANIMA U SKLADU SA
MEDUSOBNIM SPORAZUMOM.

OBAVESTENJE O UDESU ILI OZBILjNOJ NEZGODI, KAO | IZVESTAJ O
UDESU ILI OZBILINOJ NEZGODI, CENTAR DOSTAVLJA NADLEZNIM
PRAVOSUDNIM ORGANIMA NA NjIHOV ZAHTEV.

AKO SE TOKOM ISTRAZNOG POSTUPKA USTANOVI ILI POSUMNJA NA
AKT NEZAKONITOG OMETANJA U SMISLU PROPISA KOJIMA SE UREDBUJE
VAZDUSNI SAOBRACAJ, CENTAR O TOME OBAVESTAVA NADLEZNE
ORGANE.

U SLUCAJU NEZAKONITOG OMETANJA 1Z STAVA 3. OVOG CLANA,
CENTAR NA ZAHTEV NADLEZNIH ORGANA, DOSTAVLjA RASPOLOZIVE
PODATKE, OSIM PODATAKA 1Z CLANA 26. OVOG ZAKONA, KAO | PODATAKA
KOJI BI MOGLI DA OGRANICE ILI DA UTICU NA POSLOVE CENTRA.

Ovlasc¢enja u istrazivanju udesa ili ozbiljne nezgode

Clan 23.
Centar je ovlascen da preduzme potrebne mere za obavljanje istrazivanja,
bez obzira da li je pokrenuta druga zvanic¢na istraga.
Nadlezni organi i druga pravna i fiziCka lica moraju da omoguce Centru da
efikasno i nezavisno obavlja istrazne poslove.
Dok istrazuje udes ili ozbiljnu nezgodu vazduhoplova, Centar ima pravo:
1) na neograniCen i neometan pristup mestu udesa ili ozbiljne nezgode,
vazduhoplovu, njegovoj sadrzini ili olupini;
2) da, bez odlaganja, sacini listu dokaza i obezbedi kontrolisano uklanjanje
olupine ili delova vazduhoplova radi njihovog daljeg ispitivanja, odnosno analize;
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3) da ima neposredan pristup i kontrolu nad uredajima za snimanje leta,
njihovom sadrzinom i drugim relevantnim snimcima,

4) da zahteva obdukciju tela poginulih lica, da saraduje na obdukciji i da ima
neposredan pristup rezultatima obdukcije ili testova izvrSenih na uzetim uzorcima;

5) da zahteva lekarski pregled lica koja su ucestvovala u operacijama
vazduhoplova ili da zahteva da se sprovedu testovi na uzetim uzorcima i da ima
neposredan uvid u rezultate pregleda, odnosno testova;

6) da pozove i ispita svedoke i da od njih zahteva da dostave informacije ili
dokaze u vezi sa istrazivanjem;

7) na slobodan pristup svim relevantnim dokumentima i podacima koje
poseduju vlasnik, korisnik ili proizvoda¢ vazduhoplova, imalac potvrde o tipu,
nadlezna organizacija za odrzavanje vazduhoplova, centar za obuku
VAZDUHOPLOVNOG OSOBL]jA, pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi, operateri

aerodroma i nadlezne—civilne—vazduhoplovne—vasti DIREKTORAT CIVILNOG
VAZDUHOPLOVSTVA REPUBLIKE SRBIJE (U DALJEM TEKSTU: DIREKTORAT).

Obezbedenje dokaza

Clan 25.

Centar obezbeduje sigurno postupanje sa dokazima, preduzima mere za
zastitu dokaza, za vreme koje je potrebno za sprovodenje istrage.

Zastita dokaza ukljuuje obezbedivanje na bilo koji nacin svih dokaza koiji bi
mogli biti uklonjeni, izbrisani, izgubljeni ili unidteni, kao i zastitu od oStecenja,
pristupa neovlascenih lica, krade i kvarenja.

Vazduhoplov koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu ili njegovi delovi ne
mogu se ukloniti sa mesta udesa ili ozbiljne nezgode pre nego $to se obezbedi
Cuvanje tragova udesa ili ozbiljne nezgode i pribavi saglasnost Centra, a ako postoji
oshovana sumnja da je ucinjeno krivi€no delo — i nadleznog pravosudnog organa.

Pomeranje vazduhoplova koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu bez
saglasnosti Centra dozvoljeno je samo kad je neophodno radi spasavanja lica,
prtliaga i robe, otklanjanja opasnosti od pozara ili drugih opasnosti ili ako
vazduhoplov ometa bezbedno odvijanje vazdu$nog saobracaja.

Korisnik vazduhoplova duzan je da po okonc¢anju uvidaja udesa ili ozbiljne
nezgode vazduhoplova, posto za to pribavi saglasnost glavnog istrazitelja, ukloni
oSteceni ili uniSteni vazduhoplov, njegove delove i sadrzinu na obezbedenu
lokaciju.

Ako se vazduhoplov, njegovi delovi i sadrzina nalaze na teritoriji na kojoj
Republika Srbija ne moze da odobri pristup korisniku vazduhoplova, uklanjanje
vazduhoplova, njegovih delova i sadrzine obezbeduje organ koji ima pristup toj
teritoriji o troSku korisnika vazduhoplova, do najpogodnijeg mesta gde je pristup
korisniku vazduhoplova odobren.

Korisnik vazduhoplova, vlasnik vazduhoplova, rukovodilac letenja, drugi
ucesnici i druga lica koja su direktno ili indirektno povezana sa navedenim licima i
udesom ili ozbiljnom nezgodom su duzni da Cuvaju sve podatke koji bi mogli da se
koriste tokom istrazivanja uzroka udesa ili ozbiline nezgode do objavijivanja
zavrsnog izve$taja o udesu ili ozbiljnoj nezgodi.

Korisnik vazduhoplova, vlasnik vazduhoplova, rukovodilac letenja, drugi
ucesnici i druga lica koja su direktno ili indirektno povezana sa navedenim licima i
udesom ili ozbilinom nezgodom, duzni su da po njegovom zahtevu, Centru dostave
sve trazene podatke.

Korisnik ili vlasnik vazduhoplova raspolaze sa vazduhoplovom koji je
uCestvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi po objavljivanju zavrSnog izvestaja.

Centar—na—prediog—rukovodioca—radne—grupe; moze da da saglasnost za
ranije raspolaganje vazduhoplovom koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi i
njegovoj propratnoj dokumentaciji, po zahtevu korisnika ili vlasnika vazduhoplova, i
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to samo ako su saCuvani svi dokazi koji mogu da ukaZu na uzrok udesa ili ozbiljne
nezgode ili su potrebni za zavrSetak istraznog postupka.

lzvestaj o istrazi

Clan 27.

Svaka istraga zavr8ava se izveStajem o istrazi u-ebliku koji PO OBLIKU |
SADRZINI odgovara vrsti i tezini udesa ili ozbiljne nezgode.

Pre objavljivanja izvestaja na dostavljeni predlog radne grupe saglasnost
daje glavni istraZitelj.

Izvestaj o istrazi sadrzi neposredne €injenice o dogadaju, zapisnik o istrazi i
ispitivanju, analizu i zakljuCke, preduzete mere i preporuke za unapredenje
bezbednosti. 1zvestaj o istrazi ne sadrzi podatke o licnosti.

Izvestaj o istrazi mora biti dostupan javnosti, ali ne i identitet lica koja su
uCestvovala u udesu ili ozbiljnoj nezgodi i ne mozZze da ukazuje na odgovornost ili
krivicu ucesnika.

U izvesdtaju o istrazi je garantovana anonimnost svakog pojedinca koji je
ucCestvovao u istrazi.

Centar objavljuje izvestaj o istrazi u najkraéem moguéem roku, ali ne duzem
od 12 meseci od datuma kada se dogodio udes ili ozbiljna nezgoda.

Ukoliko ne postoji mogucnost objavljivanja izvestaja u roku od 12 meseci,
Centar ¢e objaviti privremeni izvestaj sa informacijom o toku istrage i eventualnim
preporukama za unapredenje bezbednosti.

Centar dostavlja izvestaj zajedno za bezbednosnim preporukama stranama
na koje se preporuke odnose, ministarstvu, DIREKTORATU, nadleznim organima
zainteresovanih drugih drzava i medunarodnim organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i preporuenom praksom, i objavljuje ga na internet
prezentaciji Centra.

Centar moze, ako smatra da je potrebno, da izdaje saopStenja o toku
istrage.

Centar svake godine, najkasnije do 30. septembra, objavljuje godiSnji
izveStaj o svom radu za proteklu godinu, koji sadrzi podatke o istragama
sprovedenim u protekloj godini, o datim bezbednosnim merama i preporukama koje
su bile preduzete.

Ako se pre okon€anja istrazivanja ukaze potreba za izradom privremenog
izvestaja, pre njegovog objavljivanja, Centar moze da trazi komentare od
odgovaraju¢ih organa zainteresovanih drzava, ukljuuju¢i i medunarodne
organizacije, imaoca uverenja DOZVOLE ZA OBAVLJANJE VAZDUHOPLOVNO-
TEHNICKE DELATNOSTI PROJEKTOVANJA za projektovanje vazduhoplova,
proizvodaca vazduhoplova i korisnika pri ¢emu su duzni da sadrzaj konsultacija
cuvaju kao poslovnu tajnu.

Pre objavljivanja izveStaja Centra, DIREKTORAT, nadlezni organi
zainteresovanih drugih drzava i medunarodne organizacije, imaoci uverenja
DOZVOLE ZA OBAVLJANJE VAZDUHOPLOVNO-TEHNICKE DELATNOSTI
PROJEKTOVANJA za projektovanje vazduhoplova, proizvodaci vazduhoplova i
korisnici mogu da daju svoje misljenje i stavove o istrazi, kao i primedbe na nacrt
izvestaja.

Podatke iz izve$taja, sa bezbednosnim preporukama, Centar unosi u bazu
podataka o udesima i ozbiljnim nezgodama u vazdusnom saobracaju,kae--u-bazu
doaadai dusnom ala Ant avl odi Dire a ivilnoo AL onlo h\

" o

Baza podataka o udesima i ozbiljnim nezgodama u vazdusnom saobracaju
sadrzi podatke koji se odnose na Ccinjeni¢ne informacije u vezi nezgode sa
istorijatom leta, podatke o povredama, oSteenjima na vazduhoplovu, Steti
prouzrokovanoj tre¢im licima, podatke o posadi bez unoSenja li€nih podataka,
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podatke o vazduhoplovu, njegovoj opremi i pogonskoj grupi, podatke o terenu
mesta nesrece, podatke 0 mestu poletanja, meteoroloSke podatke, stanje na mestu
nesrece, podatke koji se odnose na traganje i spasavanje, analizu nesrece,
neposredne i posredne uzroke nezgode, kao i bezbednosne preporuke. Baza
podataka ne sadrzi podatke o li¢nosti.

Centar ima neometan pristup bazi dogadaja koju vodi Direktorat civilnog
vazduhoplovstva Republike Srbije.

Ministar blize propisuje sadrzinu izvestaja o istrazi udesa i ozbiljnih nezgoda
u vazdudnom saobracaju, kao i sadrzinu i nacin vodenja baze podataka o udesima i
ozbiljnim nezgodama.

Bezbednosne preporuke

Clan 28.

CENTAR 1ZDAJE BEZBEDNOSNE PREPORUKE NA OSNOVU ANALIZE
PODATAKA | REZULTATA SPROVEDENE ISTRAGE. CENTAR MOZE DA IZDA
BEZBEDNOSNE PREPORUKE | NA OSNOVU ANALIZA SERIJE UDESA,
OZBILjNIH NEZGODA | NEZGODA VAZDUHOPLOVA.

Preporuka iz stava 1. ovog ¢lana ne moze biti osnov za utvrdivanje krivice ili
odgovornosti za udes ili ozbiljnu nezgodu.

Preporuke se upuéuju stranama na koje se odnose, nadleznim organima i
organizacijama u Republici Srbiji, kao i nadleznim organima i organizacijama
zainteresovanih drugih drzava i medunarodnim organizacijama.

Organi i organizacije kojima su upucene preporuke, osim organa i
organizacija drugih drzava i medunarodnih organizacija, duzni su da preduzmu
potrebne mere u cilju sprovodenja bezbednosnih preporuka | O TOME OBAVESTE
CENTAR.

Organi i organizacije iz stava 3. ovog €lana, osim organa i organizacija
drugih drzava i medunarodnih organizacija, kojima je upuéena bezbednosna
preporuka duzni su da najmanje jednom godiSnje podnesu izvestaj Centru o
merama koje su preduzete ili su planirane da se preduzmu na osnhovu datih
preporuka.

Ministar blize propisuje nacin sprovodenja postupka za praéenje
bezbednosnih preporuka.

Duznost ¢uvanja podataka

Clan 29.

Centar je duzan da trajno €uva izvestaje i izjave u€esnika udesa i ozbiljnih
nezgoda u vazdusnom saobracaju.

Dokumenta koja se odnose na lica iz ¢lana 19. stav 1. ovog zakona, koja je
preuzeo za potrebe istrazivanja udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom saobracaju,
Centar treba da vrati u roku od 30 dana od dana objavljivanja zavrSnog izvestaja.

Svu ostalu dokumentaciju, Centar je duzan da €uva najmanje deset godina
posle brisanja vazduhoplova iz registra vazduhoplova Republike Srbije, o ¢emu

dobija informaciju od eivitne-vazduheplovne-vlasti-Republike-Srbije DIREKTORATA.
IV. ISTRAZNI POSTUPAK U OBLASTI ZELEZNICKOG SAOBRACAJA

Clan 30.
Centar sprovodi istragu posle ozbiljnih nesre¢a na Zeleznickom sistemu sa
ciliem mogucéeg unapredivanja bezbednosti na Zeleznici i prevencije nesreca.



25

Osim ozbiljnih nesreCa, Centar moze da istrazuje i ostale nesrecCe i
nezgode, koje bi mogle da dovedu do ozbiljnih nesreéa, ukljuujuci u to tehnicki
otkaz strukturnih podsistema ili Cinilaca interoperabilnosti.

Centar ima diskreciono pravo da odlu€uje da li ¢e otvoriti istragu ostalih
nesreca i nezgoda. U svojoj odluci, on uzima u obzir:

1) ozbiljnost nesrec¢a i nezgoda;

2) da li su ostale nesreée i nezgode deo niza nesrec¢a, odnosno nezgoda od
znacaja za sistem u celini;

3) uticaj na bezbednost na ZelezniCkoj mreZi Republike Srbije, kao i
Zeleznickoj mrezi Evropske unije;

4) zahteve upravlja¢a infrastrukture (u daljem tekstu: upravljag), zelezni¢kog
prevoznika, Direkcije za Zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija) ili nadleznih organa
drugih drzava.

Obim istraga i postupak u sprovodenju tih istraga utvrduje Centar.

~ v

ZELEZNICKI PREVOZNICI, UPRAVLJAC, DRUGA UKLjUC“;ENA LICA |
DIREKCIJA AKO IMA SAZNANjA, MORAJU BEZ ODLAGAN]A DA OBAVESTE
CENTAR O NESRECI ILI NEZGODI U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU.

Ovlas¢enja Centra

Clan 31.
Nadlezni organi, ZelezniCki prevoznici, upravlja¢ i druga ukljuena lica,
moraju omoguditi Centru da efikasno i nezavisno obavi svoje zadatke.

Centar-maprave-na:

QiENTAR IMA PRAVO, STO JE PRE MOG.UCE | U SARADNjI SA DRUGIM
NADLEZNIM ISTRAZNIM ORGANIMA, NA:

1) SLOBODAN PRISTUP MESTU NESRECE ILI NEZGODE, DO
UMESANIH VOZILA, INFRASTRUKTURNIH OBJEKATA, KAO | DO OBJEKATA |
UREDAJA ZA UPRAVLANJE SAOBRACAJEM | SIGNALIZACIJOM:;

2) POPIS DOKAZA DO KOJIH JE MOGUCE DOCI U TRENUTKU
SPROVODENjA ISTRAGE NA MESTU NESRECE ILI NEZGODE | NADZOR NAD
UKLANANEM OLUPINA, INFRASTRUKTURNIH OBJEKATA | POSTROJEN]A ILI
NjIHOVIH SASTAVNIH DELOVA RADI PREGLEDA | ANALIZE;

3) PRISTUP | UPOTREBU SNIMAKA UREDAJA ZA SNIMANE AUDIO |
VIDEO ZAPISA NA VOZU | EVIDENTIRANJE RADA SISTEMA SIGNALIZACIJE |
KONTROLE SAOBRACAJA;
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4) PRISTUP REZULTATIMA OBDUKCIJE TELA ZRTAVA |
INFORMACIJAMA O ZDRAVSTVENOM STANjU POVREDENIH;

5) PRISTUP REZULTATIMA ISTRAGE VOZNOG OSOBLjA | DRUGIH LICA
UMESANIH U NESRECU ILI NEZGODU;

6) SASLUSAVANJE UMESANIH ZELEZNICKIH RADNIKA | DRUGIH
SVEDOKA;

7) PRISTUP SVIM RELEVANTNIM DOKUMENTIMA | PODACIMA KOJE
POSEDUJU UPRAVLJAC, UMESANI ZELEZNICKI PREVOZNICI, DIREKCIJA |
DRUGI ORGANI | ORGANIZACIJE.

Sva dokumenta, podaci i dokazi moraju se koristiti iskljuivo za potrebe
istrazivanja nesre¢a i nezgoda u ZelezniCkom saobracaju i u druge svrhe se ne
mogu Kkoristiti.

Istrazni postupak

Clan 32.

Ako se nesre¢a ili nezgoda dogodi na graniénim objektima izmedu
Republike Srbije i druge drzave ili u njihovoj blizini, nadlezni organi za istraZivanje
nesreca ili nezgoda tih drzava mogu se dogovoriti da istragu izvrSi jedno od njih ili
da istragu izvrSe zajedno. U slu€aju dogovora da istragu vrSi nadlezni organ za
istrazivanje nesrece ili nezgode jedne drzave, nadleznom organu za istraZivanje
nesrece ili nezgode druge drzave se omogucéava ucedée u istrazi i neometana
zajednicka upotreba rezultata.

Nadlezni organ za istrazivanje nesrece ili nezgode druge drzave se poziva
da uclestvuje u istrazi, ako je u dogadaju ulestvovao ZzelezniCki prevoznik sa
sedistem u toj drzavi i koje je dobilo licencu u toj drzavi.

Centar obezbeduje sva sredstva potrebna za obavljanje istrage. S obzirom
na prirodu nesrece ili nezgode, Centar moze obezbediti i struéna lica koja imaju
operativno i struno znanje i iskustvo za pomo¢ pri istrazi. ODREDBE CLANA 20.
OVOG ZAKONA KOJE SE ODNOSE NA RADNU GRUPU CENTRA, PRIMENjUJU
SE I NA ISTRAZNI POSTUPAK U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU.

Istraga se sprovodi na nacin koji obezbeduje da svi uCesnici u nesredéi ili
nezgodi, imaju moguénost sasluSanja, odnosno davanja izjava o dogadaju.

Upravljaci, zelezni€ki prevoznici, Direkcija, rastradata-licainjihova-perodica
PORODICE LICA SA SMRTNIM POVREDAMA, vlasnici oSteéene imovine,
proizvodaci, nadlezni organi za istrazivanje nesrece ili nezgode, predstavnici
osoblja i korisnika moraju biti redovno obavesteni o istrazi i njenom toku.

Lica iz stava 5. ovog ¢lana mogu da daju svoje misljenje i stavove o istrazi,
kao i primedbe na nacrt izvestaja Centra.

Centar i drugi nadlezni organi moraju okonc&ati uvidaj na mestu nesrece ili
nezgode u najkraéem moguéem roku, tako da upravljaé moze §to pre popraviti
oStecenu infrastrukturu i uspostaviti zeleznicki saobracaij.

CENTAR MOZE ZATRAZITI STRUCNU ILI TEHNICKU POMOC OD
ISTRAZNIH ORGANA DRUGIH DRZAVA ILI EVROPSKE AGENCIJE ZA
ZELEZNICE (ERA).

MINISTAR BLIZE PROPISUJE NACIN SPROVODENjA POSTUPKA
ISTRAZIVANJA NESRECA | NEZGODA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU KOJE
VRSI CENTAR.
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Izvestaji Centra o istragama nesreca i nezgoda u zelezniCkom saobracaju

Clan 33.

O istrazi nesrece ili nezgode, Centar saCinjava konac¢an izvestaj u obliku i
strukturi prema vrsti i ozbiljnosti nesrece ili nezgode, kao i znacaju utvrdenom u
istrazi. U izvestaju navodi ciljeve istrage i po potrebi bezbednosne preporuke.

lzvestaj iz stava 1. ovog €lana naroCito sadrZi neposredne Ccinjenice o
dogadaju, zapisnik o istrazi, analizu i zakljuCke, preduzete mere i preporuke.
Izve$taj ne sadrzi podatke o lignosti. PRE OBJAVLjIVANJA IZVESTAJA NA
DOSTAVLJENI PREDLOG RADNE GRUPE SAGLASNOST DAJE GLAVNI
ISTRAZITEL;.

Centar objavljuje konafan izvestaj u najkraéem mogucem roku, ali ne
duZem od 12 meseci od nesrece ili nezgode.

Centar dostavlja izvestaj zajedno sa bezbednosnim preporukama upravljacu
infrastrukture, Zeleznickom prevozniku, Direkciji, ministarstvu, kao i drugim
zainteresovanim stranama.

Centar svake godine, najkasnije do 30. septembra, objavljuje godisnji
izvestaj za proteklu godinu o istragama obavljenim u protekloj godini, o datim
bezbednosnim preporukama i merama koje su bile preduzete u skladu sa ranije
datim preporukama.

Podatke iz konacnog izvestaja, sa bezbednosnim preporukama, Centar
unosi u bazu podataka o nesre¢ama i nezgodama u Zeleznickom saobracaju. Baza
podataka o nesre¢ama i nezgodama u Zeleznic¢kom saobracaju sadrzi neposredne
Cinjenice 0 dogadaju, analizu i zakljuCke, preduzete mere i preporuke. Baza
podataka ne sadrzi podatke o li¢nosti.

Ministar blize propisuje sadrzinu konaénog izveStaja o istragama nesreca i
nezgoda u zelezniCkom saobracaju.

Informacije koje je potrebno poslati ministarstvu i Evropskoj zeleznickoj agenciji

Clan 34.
Centar mora u roku od nedelju dana od dana dono$enja odluke o pocetku
istrage obavestiti ministarstvo+ Evropsku Zelezni¢ku agenciju o pocetku istrage. U
obavestenju se navodi datum, vreme, mesto i vrsta ozbiline nesreée i njene

CENTAR DOSTAVLJA MINISTARSTVU GODISN]jI IZVESTAJ 1Z CLANA 33.
STAV 5. OVOG ZAKONA.

ageneijt.

CENTAR DOSTAVLJA EVROPSKOJ AGENCIJI ZA ZELEZNICE (ERA)
KONACNE IZVESTAJE O ISTRAZI | GODISN;jl IZVESTAJ.

Centar dostavlja izvestaje iz st. 2. i 3. ovog ¢lana najkasnije u roku od 15
dana od zavrSetka.

Bezbednosne preporuke

Clan 35.
Centar naredbom—denesi IZDAJE bezbednosne preporuke na osnovu
analize podataka i rezultata sprovedene istrage.
Bezbednosna preporuka koju izda Centar ne moze biti osnov za utvrdivanje
krivice ili odgovornosti za nesrecu ili nezgodu.
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Preporuke se upucuju Direkciji, a u slu€aju kada je to potrebno i drugim
organima i organizacijama u Republici Srbiji, kao i zainteresovanim organima i
organizacijama drugih drZzava i medunarodnim organizacijama.

DIREKCIJA PREDUZIMA MERE DA SE BEZBEDNOSNE PREPORUKE
UZMU U OBZIR, KAO | DA SE POSTUPI PO NjIMA.

Organi i organizacije iz stava 3. ovog €lana, osim organa i organizacija
drugih drZzava i medunarodnih organizacija duzni su da preduzmu potrebne mere u
cilju da se bezbednosne preporuke Centra uzimaju u obzir i, u zavisnosti od sluc¢aja,
postupaju po njima.

Organi i organizacije iz stava 3. ovog C¢&lana kojima su upuéene
bezbednosne preporuke osim organa i organizacija drugih drzava i medunarodnih
organizacija, duzni su da podnesu najmanje jednom godiSnje izvestaj Centru o
merama koje su preduzete ili planirane da se preduzmu na osnovu preporuka.

Bezbednosne preporuke

Clan 47.

Centar naredbem—denesi— IZDAJE bezbednosne preporuke na osnovu
analize podataka i ukupnih rezultata sprovedene istrage u vodnom saobracaju.

Preporuka iz stava 1. ovog ¢lana ne moze biti osnov za utvrdivanje krivice ili
odgovornosti za vrlo ozbilinu pomorsku nesrecu, ozbiljnu pomorsku nesrecu,
pomorsku nesrec¢u, pomorsku nezgodu, ozbiljnu plovidbenu nezgodu i plovidbenu
nezgodu.

Bezbednosne preporuke se upucuju stranama na koje se odnose,
nadleznim organima i organizacijama u Republici Srbiji, kao i nadleznim organima i
organizacijama zainteresovanih drugih drzava i medunarodnim organizacijama.

VIl. KAZNENE ODREDBE
Prekrsaji

Clan 51.
Centar podnosi zahteve za pokretanje prekrS§ajnog postupka u skladu sa
kaznenim odredbama ovog zakona.
Nov&anom kaznom od 200.000 do 2.000.000 dinara kazni¢e se za prekrsaj
privredno drustvo ili drugo pravno lice ako:
1) ne obavesti Centar o udesu ili ozbiljnoj nezgodi vazduhoplova (Clan 19.
stav 1);

1A) NE DOSTAVI INFORMACIJE O LICIMA | OPASNOJ ROBI NA ZAHTEV
CENTRA (CLAN 19. STAV 2);

2) ogranici Centru pristup mestu udesa ili ozbiljne nezgode, vazduhoplovu,
njegovoj sadrzini ili olupini (Clan 23. stav 3. tacka 1);

3) onemoguci slobodan pristup svim relevantnim dokumentima i podacima
(Clan 23. stav 3. tacka 7));

4) ukloni s mesta udesa ili ozbiline nezgode vazduhoplova koji je pretrpeo
udes ili ozbiljnu nezgodu ili njegove delove pre nego $to se obezbedi oCuvanje
tragova nesrece ili pribavi saglasnost Centra (¢lan 25. stav 3);

5) po okonc&anju istrazivanja udesa ili ozbiljne nezgode ne ukloni osteceni ili
unisteni vazduhoplov ili njegove delove (¢lan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne dostavi trazene podatke (¢lan 25. stav 8);

7) ne postupi po izdatoj bezbednosnoj preporuci Centra i ne dostavi izvestaj o
istoj (Clan 28. st. 4. i 5);

8) ne obavesti Centar o nesreci ili nezgodi u Zeleznickom saobracaju (¢lan
30. stav 5);
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9) ako ne omoguéi Centru slobodan pristup mestu nesrece ili nezgode do
umesanih vozila, infrastrukturnih objekata (Clan 31. stav 2. tacka 1);

10) ako ne preduzme potrebne mere u cilju sprovodenja bezbednosne
preporuke u ZelezniCkom saobracaju (Clan 35. stav 4);

11) ako najmanje jednom godiSnje ne podnese Centru izvestaj o preduzetim
ili planiranim merama na osnovu bezbednosnih preporuka u ZelezniCkom
saobracaju (¢lan 35. stav 5);

12) ako bez odlaganja od saznanja o vrlo ozbiljnim pomorskim nesrecama,
ozbiljnim pomorskim nesrecama, pomorskim nesrecama, pomorskim nezgodama,
ozbiljnim plovidbenim nezgodama i plovidbenim nezgodama ne obavesti Centar
(Clan 37);

13) ako ne omoguc¢i Centru slobodan i neogranien pristup mestu vrlo
ozbiline pomorske nesreée, ozbiljne pomorske nesrece, pomorske nesrece, ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene nezgode, (Clan 43. stav 2. tacka 1) podtacka (1) i
Clan 43. stav 2. tacka 2) podtacka (1));

14) ako ne omoguéi Centru dobijanje dokumentacije o pregledu pomorskog
broda, kao i druge odgovarajuée podatke (€lan 43. stav 2. tacka 1) podtacka (8));

15) ako ne omoguc¢i Centru dobijanje dokumentacije o pregledu broda
unutrasnje plovidbe, kao i i druge odgovarajuée podatke (€lan 43. stav 2. tacka 2),
podtacka (7));

16) ako posle zavrSene istrage ne ukloni sa vodnog puta osteéeni brod
unutrasnje plovidbe, olupine broda ukljuujuéi teret, opremu ili druge ostatke (¢lan
43. stav 2. taCka 2) podtacka (8));

17) ako ne preduzme potrebne mere u cilju sprovodenja bezbednosnhih
preporuka u vodnom saobracaju (€lan 48. stav 1);

18) ako najmanije jednom godiSnje ne podnese Centru izvestaj o preduzetim
ili planiranim merama na oshovu bezbednosnih preporuka u vodnom saobracaju
(Clan 48. stav 2).

Za radnje iz stava 1. ovog Clana kaznice se za prekr$aj i odgovorno lice u
priviednom drustvu ili drugom pravnom licu nov€anom kaznom od 50.000 do
150.000 dinara.

Clan 52.

Nov&anom kaznom od 50.000 do 150.000 dinara kaznice se za prekrSaj
odgovorno lice — zapovednik broda ili lice koje ga zamenjuje, drugi ¢lanovi posade i
druga fizicka lica ako:

1) ne obavesti Centar o udesu ili ozbiljnoj nezgodi vazduhoplova (¢lan. 19.

stav 1);

1A) NE DOSTAVI INFORMACIJE O LICIMA | OPASNOJ ROBI NA ZAHTEV

CENTRA (CLAN 19. STAV 2);

2) ogranici Centru pristup mestu udesa ili ozbiljne nezgode, vazduhoplovu,
njegovoj sadrzini ili olupini (Clan 23. stav 3. tacka 1);

3) onemoguci slobodan pristup dokumentima i podacima (¢lan 23. stav 3.
tacka 7));

4) ukloni s mesta udesa ili ozbiline nezgode vazduhoplov koji je pretrpeo
udes ili ozbiljnu nezgodu ili njegove delove pre nego $to se obezbedi oCuvanje
tragova udesa ili ozbiljne nezgode ili pribavi saglasnost Centra (Clan 25. stav 3);

5) po okonc&anju istrazivanja udesa ili ozbiljne nezgode ne ukloni osteceni ili
unisteni vazduhoplov ili njegove delove (¢lan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne dostavi trazene podatke (Clan 25. stav 8);

7) ne postupi po izdatoj bezbednosnoj preporuci Centra i ne dostavi izvestaj o
istoj (Clan 28. st. 4 i 5);

8) ako ne omoguci Centru slobodan pristup mestu nesrecée ili nezgode do
umesanih vozila, infrastrukturnih objekata (¢lan 31. stav 2. tac¢ka 1);
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9) ako bez odlaganja od saznanja o vrlo ozbiljnim pomorskim nesrecama,
ozbiljnim pomorskim nesrecama, pomorskim nesrecama, pomorskim nezgodama,
ozbiljnim plovidbenim nezgodama i plovidbenim nezgodama ne obaveste Centar
(Clan 37);

10) ako ne omoguci Centru slobodan i neogranicen pristup mestu vrlo ozbiljne
pomorske nesrece, ozbiline pomorske nesrece, pomorske nesreée, ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene nezgode (Clan 43. stav 2. taCka 1) podtacka (1) i
Clan 43. stav 2. taCka 2) podtacka (1)).

CLAN 25.

CENTAR ZA ISTRAZIVANJE NESRECA U SAOBRACAJU OBRAZOVAN
ZAKONOM O ISTRAZIVANjU NESRECA U VAZDUSNOM, ZELEZNICKOM |
VODNOM SAOBRACAJU (,SLUZBENI GLASNIK RS”, BROJ 66/15) NASTAVLJA SA
RADOM KAO CENTAR ZA ISTRAZIVANJE NESRECA U SAOBRACAJU, U
SKLADU SA OVIM ZAKONOM.

CLAN 26.

PROPISI ZA 1IZVRSAVANJE OVOG ZAKONA DONECE SE U ROKU OD 12
MESECI OD DANA STUPANA NA SNAGU OVOG ZAKONA.,

CLAN 27.

OVAJ ZAKON STUPA NA SNAGU OSMOG DANA OD DANA OBJAVLjIVANJA
U ,SLUZBENOM GLASNIKU REPUBLIKE SRBIJE”.
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VII. ANALIZA EFEKATA ZAKONA

Na koga ¢ée i kako ée najverovatnije uticati reSenja u ovom zakonu?

Nesreée su jedan od najznacajnijih problema u razli¢itim oblastima sektora
transporta, jer mogu da izazovu ljudske Zrtve, zna€ajan gubitak vrednosti imovine,
ugrozavanje Zivotne sredine i poremeéaje razliCitih funkcija drustva. Gradani i
transportni radnici treba da imaju na raspolaganju transportni sistem koji odgovara
njihovim o&ekivanjima kako u pogledu potreba, tako i u pogledu bezbednosti.

Ovaj zakon ¢e imati direktan uticaj na subjekte vazdusnog i Zeleznic¢kog
saobracaja, narocito na Centar za istrazivanje nesreca u saobraéaju koji primenjuje
navedeni zakon, prevozioce u odredenom vidu saobracaja, regulatorna tela, tako i
indirektno na korisnike usluga (putnici, Spediteri, roba, posta). U delu koji se odnosi
na istrazni postupak u oblasti vodnog saobraéaja, nisu predvidene izmene i dopune.

U praksi, od znacaja je reSenje kojim Zakon u oblasti vazdudnog saobracaja
uvodi novi pojam ,savetnik” koga definiSe kao lice koje drzava odredi na osnovu
njegovih kvalifikacija u cilju pomo¢i njenog ovlaséenog predstavnika tokom
bezbednosne istrage, €ime se obezbeduje aktivha uloga predstavnika drzave u
istrazi, Sto do sada nije bio slucaj.

Kada je re€ o Centru, koji je nadlezan za obavljanje stru¢nih poslova koji se
odnose na istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom saobracaju, ozbiljnih
nesrea, ostalih nesreCa i nezgoda u Zeleznitkom saobraéaju, vrlo ozbiljnih
pomorskih nesrec¢a, ozbiljnin pomorskih nesrec¢a, pomorskih nesre¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju,
ovim zakonom se preciznije odreduje njegova nadleznost unoSenjem izmene u ¢lanu
7. stav 1. tatka 1) podtacka (5) Zakona, propisujuci da Centar prikuplja i analizira
sve podatke koji se odnose na bezbednost vazdusnog saobraéaja narocito u svrhu
spre€avanja udesa ili ozbiljnih nezgoda, ukoliko te aktivnosti ne utiCu na nezavisnost
Centra i ne podrazumevaju nikakve delathosti u pogledu regulatornih,
administrativnih i pitanja koja se odnosi na standardizaciju.

Veliki znacaj u praksi imace i odredba kojom se propisuje da Centar u oblasti
zeleznickog saobracéaja moze zatraziti stru¢nu ili tehni€ku pomo¢ od istraznih organa
drugih drzava ili Evropske agencije za zeleznice (ERA), Cime se obezbeduje celovitiji
i efikasniji rad Centra.

Imajuci u vidu da ¢e predlozena reSenja detaljno regulisati oblast istrazivanja
nesrec¢a, oCekuje se pozitivan uticaj na drustvo jer ¢e se sprovodenjem istraga i
davanjem preporuka i smernica uc€esnicima u saobraéaju povecati bezbednost
saobracaja i smanijiti mogucnosti nesre¢a i nezgoda, a koje mogu da izazovu ljudske
zrtve, znaCajan gubitak vrednosti imovine, ugrozavanje zivotne sredine i poremecaje
razli¢itih funkcija drustva.

DonoSenje ovog zakona omoguci¢e dalje uskladivanje sa pravnim
tekovinama Evropske unije, §to je strateski cilj Republike Srbije.

Koji su troskovi koje ée primena akta izazvati gradanima i privredi?

Primena ovog zakona nece izazvati znaCajne nove troSkove gradanima i
privredi, s obzirom da se njegovim odredbama postoje¢a reSenja ne menjaju
znacajno, vec¢ se postojeca unapreduju i ureduju na jasniji i detaljniji nacin.
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Da li su pozitivne posledice donosenja ovg zakona takve da opravdavaju
troskove koje ée on stvoriti?

S obzirom da ¢e donoSenje ovog zakona preciznije urediti istraZivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda u vazduSnom saobracaju, ozbiljnih nesreca, ostalih nesreca i
nezgoda u Zeleznitkom saobracaju, nadleznost i ovlaS¢enja organa za sprovodenje
istrage i postupak istraZzivanja, to svakako opravdava sve trodkove koje ée ovaj
zakon eventualno stvoriti.

Da li ovaj zakon stimuliSe pojavu novih privrednih subjekata na trziStu i trziSnu
konkurenciju?

Preciziranim uredivanjem sistema u oblasti istraZzivanja nesre¢a znacajno ¢e
se podstacdi interesovanje domacih i stranih pravnih i fizi€kih lica za ulaganja u oblast
saobracaja jer istrazivanje nesrec¢a indirektno stvara povoljniji ambijent za razvoj
transportne delatnosti.

Da li su sve zainteresovane strane imale priliku da iznesu svoje stavove o
Nacrtu zakona?

Da. U pripremi ovog zakona odrzano je viSe radnih sastanaka u kojima su,
osim predstavnika Ministarstva gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture kao
ovlaséenog predlagaca, ucCestvovali i davali svoje primedbe i sugestije predstavnici
Direktorata civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije i Centra za istrazivanje
nesrec¢a u saobracaju. Ujedno je Odbor za privredu i finansije Vlade doneo Zaklju¢ak
kojim se prihvata predlog Ministarstva gradevinarstva, saobraéaja i infrastrukture da
nije potrebno sprovoditi javnu raspravu o Nacrtu zakona. Takode, istiCe se da su u
samom postupku izrade Nacrta zakona, u€estvovali svi subjekti regulacije na koje se
Zakon odnosi, te konacan tekst predstavlja usaglasane stavove svih strana u€esnika
u postupku izrade.

Koje €ée se mere tokom primene ovog zakona preduzeti da se bi se ostvarilo
ono $to se donosenjem ovog zakona namerava?

Pored uobiajenih mera kojima se ovaj zakon izvrSava, predvideno je i
donoSenje podzakonskog akta.

S tim u vezi navodi se donoSenje sledeceg podzakonskog akta:

— Clanom 18. Predloga zakona predvida se izmena ¢lana 32. Zakona i
propisuje se da Ministar blize propisuje nacin sprovodenja postupka
istrazivanja nesreca i nezgoda u zelezni¢kom saobracaju koje vrsi Centar.
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OBRAZAC IZJAVE O USKLADENOSTI PROPISA SA PROPISIMA EVROPSKE
UNIJE

1. Ovlasceni predlagac propisa — Vlada
ObradivaC — Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture
2. Naziv propisa

Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istraZivanju nesre¢a u
vazdusnom, ZelezniCkom i vodnom saobracaju

Draft Law on Amendments on Law on accident investigations for aviation,
waterborne transport and railways.

3. Uskladenost propisa sa odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridruZivanju
izmedu Evropskih zajednica i njihovih drzava ¢lanica, sa jedne strane, i Republike
Srbije sa druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08) (u daljem tekstu:
Sporazum):

a) Odredba Sporazuma koja se odnosi na normativnu sadrzinu propisa.

Ureduje se Poglavljem I, Pruzanje usluga, Clanom 61. Sporazuma o
stabilizaciji i pridruZivanju izmedu Evropske zajednice i njihovih drzava Clanica, sa
jedne strane, i Republike Srbije sa druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08).

b) Prelazni rok za uskladivanje zakonodavstva prema odredbama Sporazuma.

Opéti rok, Clan 72. Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu Evropske
zajednice i njihovih drzava €lanica, sa jedne strane, i Republike Srbije sa druge
strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08).

v) Ocena ispunjenosti obaveze koje proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma.
»Ispunjava u potpunosti”.

g) Razlozi za delimi¢no ispunjavanje, odnosno neispunjavanje obaveza koje
proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma.
Nema.

d) Veza sa Nacionalnim programom za usvajanje pravnih tekovina Evropske unije.

Nacionalnim programom za usvajanje pravnih tekovina Evropske unije nije
predvideno dono$enje Zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju
nesrec¢a u vazdusnom, zelezni¢kom i vodnom saobraéaju.

4. Uskladenost propisa sa propisima Evropske unije:

a) Navodenje odredbi primarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa
njima. .

. Ugovor o funkcionisanju Evropske unije, Naslov V Transport, Clan 71 (1) i
Clan 100 (2).
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b) Navodenje sekundarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa
njima.

1. Direktiva Saveta 2004/49/EZ o bezbednosti na Zeleznicama Zajednice,
kojom se menjaju i dopunjavaju Direktiva Saveta 95/18/EZ o izdavanju licenci
preduzec¢ima za ZelezniCki saobracaj i Direktiva 2001/14/EZ o dodeli kapaciteta
ZelezniCke infrastrukture i naplati naknada za koriScenje ZelezniCke infrastrukture i
bezbednosnoj sertifikaciji (Direktiva o bezbednosti),

»potpuno uskladeno”.

2. Uredba (EU) br. 996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta koja se odnosi ha
istrazivanje i prevenciju udesa i nezgoda u civilnom vazduhoplovstvu, koja zamenjuje
Uputstvo/Direktivu 94/56/EZ

Regulation (EU) No 996/2010 of the European Parliament and of the Council on the
investigation and prevention of accidents and incidents in civil aviation and repealing
Directive 94/56/EC (OJ L 295, 12.11.2010, p. 35-50). CELEX No. : 32010R0996

,delimiéno uskladeno”.

v) Navodenje ostalih izvora prava Evropske unije i uskladenost sa njima.
Nema.

g) Razlozi za delimi¢nu uskladenost, odnosno neuskladenost.

Potpuna usaglasenost nacionalnog zakonodavstva sa Uredbom (EU) br.
996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta koja se odnosi na istrazivanje i prevenciju
udesa i nezgoda u civiinom vazduhoplovstvu, koja zamenjuje Uputstvo/Direktivu
94/56/EZ, ¢e se postici uskladivanjem sa odredbama Uredba (EU) br. 996/2010 koje
se odnose na drzave €lanice Evropske unije, po ulasku Republike Srbije u Evropsku
uniju.

d) Rok u kojem je predvideno postizanje potpune uskladenosti propisa sa propisima
Evropske unije.

/

5. Ukoliko ne postoje odgovarajuc¢e nadleznosti Evropske unije u materiji koju
reguliSe propis, i/ili ne postoje odgovarajuci sekundarni izvori prava Evropske unije
sa kojima je potrebno obezbediti uskladenost, potrebno je obrazloziti tu €injenicu. U
ovom sluéaju, nije potrebno popunjavati Tabelu uskladenosti propisa. Tabelu
uskladenosti nije potrebno popunjavati i ukoliko se domaéim propisom ne vrsi prenos
odredbi sekundarnog izvora prava Evropske unije ve¢ se isklju€ivo vrsi primena ili
sprovodenje nekog zahteva koji proizilazi iz odredbe sekundarnog izvora prava (npr.
Predlogom odluke o izradi strateSke procene uticaja bice sprovedena obaveza iz
¢lana 4. Direktive 2001/42/EZ, ali se ne vrsi i prenos te odredbe direktive).

/

6. Da li su prethodno navedeni izvori prava Evropske unije prevedeni na srpski jezik?
Ne.

7. Da li je propis preveden na neki sluzbeni jezik Evropske unije?
Ne.



35

8. Saradnja sa Evropskom unijom i u€eSce konsultanata u izradi propisa i njihovo
misljenje o uskladenosti.

Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istraZivanju nesre¢a u
vazdusnom, Zelezni¢kom i vodnom saobraéaju nije bio predmet saradnje sa
Evropskom unijom.
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1. Naziv propisa EU

Uredba (EU) br. 996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta od 20. oktobra 2010. godine koja se odnosi ha
istraZivanje i prevenciju udesa i nezgoda u civilnom vazduhoplovstvu, koja zamenjuje Uputstvo/Direktivu 94/56/EZ
Regulation (EU) No 996/2010 of the European Parliament and of the Council of 20 October 2010 on the
investigation and prevention of accidents and incidents in civil aviation and repealing Directive 94/56/EC

(OJ L 295, 12.11.2010, p. 35-50)

2. ,CELEX” oznaka EU propisa

32010R0996

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlasc¢eni predlagac¢ propisa

Ovlasc¢eni predlagac propisa — Vlada
ObradivacC - Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture i Centar za istrazivanje nesre¢a u saobracaju

4. Datum izrade tabele

19.7. 2018. godine

5. Naziv propisa €ije odredbe su predmet analize uskladenosti sa propisom EU

0.1. Zakon o istrazivanju nesrec¢a u vazduSnom, zelezni¢kom i vodnom saobracéaju

Law on accident investigations for aviation, waterborne transport and railways

0.2. Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju nesre¢a u vazdusnom, zelezni¢kom i vodnom
saobracaju

Draft Law on Amendments on Law on accident investigations for aviation, waterborne transport and railways
0.3. Pravilnik o istrazivanju udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom saobracaju

Rulebook on the investigation of accidents and incidents in air traffic

6. Broj¢ane oznake (Sifre)
planiranih propisa iz baze NPAA

7. Uskladenost odredaba propisa sa odredbama propisa EU
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a) al) b) bl) V) 9) d)
Odredba | Sadrzina odredbe Odredbe | Sadrzina odredbe Uskladenost Razlozi za Napomena o
propisa propisa _ | delimi¢nu uskladenosti
EU Republike I(Dplj) t%léﬂ%%snlgadeno uskladenost,
Srbije uskladeno - DU, ir|1ieusklad’enost
neuskladeno - NU, nenrenosivost
neprenosivo — NP) P
1.1. Subject matter 0.1. Svi udesi i ozbiljne nezgode u Potpuno uskladeno
) ) ) vazduSnom saobraéaju moraju da
1. This Regulation aims to 15.1. se istraZe i analiziraju kako bi se
improve aviation safety by utvrdile &injenice pod kojima su se
ensuring a high level of desili, ako je moguée otkrili njihovi
efficiency, expediency, and uzroci i potom preduzele mere
quality of European civil kojima se sprecavaju novi udesi i
aviation safety investigations, ozbiline nezgode.
the sole objective of which is | 5.3 IstraZivanje i otkrivanje uzroka

the prevention of future
accidents and incidents
without apportioning blame
or liability, including through
the establishment of a
European Network of Civil
Aviation Safety Investigation
Authorities. It also provides
for rules concerning the
timely availability of
information relating to all
persons and dangerous
goods on board an aircraft
involved in an accident. It

nesre¢a nema za cilj utvrdivanje
krivicne, privrednoprestupne,
prekrsajne, disciplinske,
gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.
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also aims to improve the
assistance to the victims of
air accidents and their
relatives.

1.2.

The application of this
Regulation to the airport of
Gibraltar is understood to be
without prejudice to the
respective legal positions of
the Kingdom of Spain and
the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland
with regard to the dispute
over sovereignty over the
territory in which the airport is
situated.

Neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

Definitions

For the purposes of this
Regulation, the following
definitions shall apply:

0.1.
3.1.

Znacenje pojmova

Pojedini pojmovi upotrebljeni u
ovom zakonu imaju sledece
znacenje

Potpuno uskladeno

2.1.

‘accident’ means an
occurrence associated with
the operation of an aircraft
which, in the case of a
manned the aircraft with the
intention of flight until such
time as all such persons
have disembarked, or in the
case of an unmanned

0.1.
3.1.23)

udes u vazdusnom saobracaju je
dogadaj u vezi sa koriséenjem
vazduhoplova koji, kada je u
pitanju vazduhoplov sa posadom,
koji se dogodio od trenutka kada
se neko lice ukrca u vazduhoplov
sa namerom da obavi let do
trenutka kada se sva lica iskrcaju
iz vazduhoplova ili, u slu€aju
vazduhoplova bez posade, koji se

Potpuno uskladeno
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aircraft, takes place between
the time the aircraft is ready
to move with the purpose of
flight until such time it comes
to rest at the end of the flight
and the primary propulsion
system is shut down, in
which:

dogodio od trenutka kada je
vazduhoplov spreman za pokret u
cilju leta do trenutka kada se
vazduhoplov potpuno zaustavi na
kraju leta i kada se ugasi osnovna
pogonska grupa, pri ¢emu je
nastala bilo koja od slededih
posledica:

2.1.a

a person is fatally or
seriously injured as a result
of:

— being in the aircraft, or,

— direct contact with any
part of the aircraft, including
parts which have become
detached from the aircraft,
or,

— direct exposure to jet
blast,

except when the injuries are
from natural causes, self-
inflicted or inflicted by other
persons, or when the injuries
are to stowaways hiding
outside the areas normally
available to the passengers
and crew; or

0.1.
3.1.23)

smirt ili teSka telesna povreda lica
usled boravka u vazduhoplovu,
direktnog kontakta sa bilo kojim
delom vazduhoplova, ukljuujudi i
delove koji su se odvoijili od
vazduhoplova, ili usled direktne
izloZzenosti izduvnom mlazu
mlaznog motora, izuzev kada su
smrt i teSka telesna povreda
nastupili kao posledica prirodnih
uzroka, samopovredivanja, ili su ih
prouzrokovala druga lica ili kada
su smrt i teSka telesna povreda
zadesile slepe putnike koji su se
skrivali izvan delova koji su
dostupni putnicima i posadi,

Potpuno uskladeno.
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2.1.b)

the aircraft sustains damage
or structural failure which
adversely affects the
structural strength,
performance or flight
characteristics of the aircratft,
and would normally require
major repair or replacement
of the affected component,
except for engine failure or
damage, when the damage
is limited to a single engine,
(including its cowlings or
accessories), to propellers,
wing tips, antennas, probes,
vanes, tires, brakes, wheels,
fairings, panels, landing gear
doors, windscreens, the
aircraft skin (such as small
dents or puncture holes) or
minor damages to main rotor
blades, tail rotor blades,
landing gear, and those
resulting from hail or bird
strike, (including holes in the
radome); or

0.1.
3.1.23)

oStecenje vazduhoplova, otkaz
njegove strukture koji negativno
deluje na jacinu strukture ili
karakteristike leta vazduhoplova ili
zahteva vecu popravku ili zamenu
oStecene komponente, izuzev
otkaza ili oste¢enja motora, kada
je ostecenje ograni¢eno na jedan
motor (ukljuCujuci njegove
kapotaze ili agregate) ili, izuzev
oStecenja elisa, krajeva krila,
antena, sondi, lopatica, guma,
ko€nica, tockova, aerodinamicne
oplate, panela, vrata stajnog
trapa, vetrobrana, oplate
vadzuhoplova (kao $to su mala
udubljenja ili mali otvori) ili manijih
oStecenja na lopaticama glavnog
rotora ili na lopaticama repnog
rotora, stajnog trapa i onih
oStecenja koja su nastala
dejstvom grada ili udarom ptica
(uklju€ujuéi i rupe na radarskoj
kupoli

Potpuno uskladeno
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21c the aircraft is missing or is 0.1. vazduhoplov je nestao ili mu nije Potpuno uskladeno
completely inaccessible; 3.1.23) moguce pri€i
2.2 accredited representative’ 0.1.10.2. | oviasceni predstavnik U Potpuno uskladeno.
means a person designated 3.1.12) VAZDUSNOM | VODNOM
by a State, on the basis of o SAOBRACAJU je lice koje drzava
his or her qualifications, for odredi na oshovu njegovih
the purpose of participating kvalifikacija za u¢esce u
in a safety investigation bezbednosnom istrazivanju koje
conducted by another State. vrSi druga drzava. Ovlasceni
An accredited representative predstavnik koga odredi strana
designated by a Member drzava treba da bude iz tela
State shall be from a safety nadleznog za istrazivanje nesrec¢a
investigation authority;
23. ‘adviser means a person 0.1.i0.2. | SAVETNIK JE LICE KOJE Potpuno uskladeno
appointed by a State, on the 3.2.6a) DRZAVA ODREDI NA OSNOVU

basis of his or her
gualifications, for the purpose
of assisting its accredited
representative in a safety
investigation;

NJEGOVIH KVALIFIKACIJA U
CILju POMOCI NJENOG
OVLASCENOG PREDSTAVNIKA
TOKOM BEZBEDNOSNE
ISTRAGE
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2.4,

‘causes’ means actions, 0.1. uzroci podrazumevaju radnje, Potpuno uskladeno
omissions, events, 3.1.24) propuste, situacije, uslove ili
conditions, or a combination - kombinaciju svih tih elemenata
thereof, which led to the koji su doveli do udesa i ozbiljnih
accident or incident; the nezgoda u vazdusnom
identification of causes does saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u
not imply the assignment of ZelezniCkom saobracaju,
fault or the determination of pomorskih nesrec¢a, pomorskih
administrative, civil or nezgoda i plovidbenih nezgoda u
criminal liability; vodnom saobracaju, pri ¢emu
prepoznavanje uzroka ne
podrazumeva utvrdivanje krivice ili
upravno-pravne, gradanskopravne
ili krivicnopravne odgovornosti
25. ‘fatal injury’ means an injury | 0.1. _smrtna povreda e povreda koja Potpuno uskladeno
which is sustained by a 3191 1€ nanveta nekom I'(fu. u ude_s_u u
.1.21) vazduSnom saobracaju, ozbiljnoj

person in an accident and
which results in his or her
death within 30 days of the
date of the accident;

nesreci u ZelezniCkom
saobracaju, vrlo ozbiljnoj
pomorskoj nesreéi, pomorskoj
nesreci, ozbilinoj plovidbenoj
nezgodi i plovidbenoj nezgodi u
vodnom saobracaju, koja ima za
posledicu smrt tog lica u roku od
30 dana od povreda nanetih
tokom wudesa u vazduSnom
saobracaju, ozbiljne nesreée u
ZelezniCkom saobracaju, vrlo
ozbiline  pomorske  nesrece,
pomorske nesrece, vrlo ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene
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nezgode u vodnom saobracaju;

2.6. flight recorder means any 0.3. uredaj za shimanje leta Potpuno uskladeno
type of recorder installed in 2.4) Yeazs?/l;tll(i)m?ev(?a‘(lz:ggrs];irﬁaeﬁ% rdk(z r')i
the aircraft for the purpose of | = J d u J duhonl J 'I'J
facilitating accident/incident jleklﬂgra en u vazaunoplov l:jcuu
safety investigations; axseg Istrazivanja udesa,

odnosno nezgode.

2.7. incident’ means an - - Neuskladeno Potpuna
occurrence, other than an uskladenost
accident, associated with the postici ¢e se
operation of an aircraft which izmenama i
affects or could affect the dopunama
safety of operation; Pravilnika o

istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

2.8. ‘international standards and | 0.1. medunarodni standardi i Potpuno uskladeno
recommended practices’ 3.1.9) preporucena praksa (International

means international
standards and recommended

Standard and Recommended
Practices) su medunarodni
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practices for aircraft accident
and incident investigation
adopted in accordance with
Article 37 of the Chicago
Convention;

standardi i preporu¢ena praksa u
vezi s istraZivanjem udesa i
ozbiljnih nezgoda u vazduSnom
saobracaju, koji su usvojeni u
skladu sa ¢lanom 37. Cikaske
konvencije;

2.9. ‘investigator-in-charge’ 0.1. glavni istraZitelj je lice kome je, na | Potpuno uskladeno
means a person charged, on 3.1.6) osnovu njegove stru¢nosti
the basis of his or her o poverena organizacija,
qualifications, with sprovodenje, KONTROLA i
responsibility for the rukovodenje bezbednosnog
organisation, conduct and istrazivanja udesa i ozbiljnih
control of a safety nezgoda u vazdusnom
investigation; saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u
zelezniCkom saobracaju, vrlo
ozbiljnih pomorskih nesreca,
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesrec¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju;
2.10. ‘operator’ means any natural | 0.1 k_o_rlsmk_ _vazduhop_lova 1€ sva_ko_ Potpuno uskladeno
or legal person, OPeraNG O | 35 4y | i naerava da korisi jedan i
proposing to operate one or o vie vazduhoplova: J
more aircraft; ’
2.11. person involved’ means the 0.1. povezana lica su: vlasnik Potpuno uskladeno
owner, a member of the 3.2.5) vazduhoplova, ¢lan posade,

crew, the operator of the

korisnik vazduhoplova koji je
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aircraft involved in an
accident or serious incident;
any person involved in the
maintenance, design,
manufacture of that aircraft
or in the training of its crew;
any person involved in the
provision of air traffic control,
flight information or
aerodrome services, who
have provided services for
the aircraft; staff of the
national civil aviation
authority; or staff of EASA;

ucCestvovao u udesu ili 0zbiljnoj
nezgodi, lice koje je u€estvovalo u
odrZzavanju, projektovanju i
proizvodnji tog vazduhoplova ili je
ucestvovalo u obuci posade tog
vazduhoplova, lice koje je
uklju¢eno u pruzanje usluga
kontrole letenja, lice koje pruza
informacije vazduhoplovu u letu ili
lice koje pruza usluge
aerodromske kontrole letenja, kao
i osoblje nacionalnih civilnih
vazduhoplovnih vlasti;

privremeni izveStaj je izvestaj

2.12. ‘preliminary report’ means 0.1. koim se daiu  informacie o Potpuno uskladeno
the communication used for 3.2.6) ojdacima riJku ljlenim ti)kom
the prompt dissemination of - Fane faze istfa e.pj
data obtained during the g€,
early stages of the
investigation;

2.13 relatives’ means the 0.1. 5irl(i)ddnelllcj: Ssl:o(c:ilr?ir(l?\? /lijlizedrﬂ(;g)(]::gg Potpuno uskladeno
immediate family and/or next 3.1.22) bliska zrtvi udesa u vazduS$nom

of kin and/or other person
closely connected with the
victim of an accident, as
defined under the national
law of the victim;

saobracaju, ozbiljne nesreée u
zeleznickom saobracaju, vrlo
ozbiline  pomorske  nesrece,
pomorske nesrece, ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene
nezgode u vodnom saobracaju,
u skladu sa propisima drzave Ciji
je zrtva drzavljanin;
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safety investigation’ means a

istraga oznaCava postupak koji

2.14. 0.1. : T ) Potpuno uskladeno
process conducted by a obuhvata prikupljanje i analizu
safety investigation authority | 3.1.8) podataka, izvodenje zakljuCaka,
for the purpose of accident ukljuCujuci i utvrdivanje uzroka i
and incident prevention u zavisnosti od slu€aja, davanje
which includes the gathering bezbednosnih preporuka u cilju
and analysis of information, prevencije udesa i ozbiljnih
the drawing of conclusions, nezgoda u vazdusnom
including the determination saobracaju, ozbiljnih nesreca u
of cause(s) and/or zeleznickom saobracaju, vrlo
contributing  factors  and, ozbilinih  pomorskih  nesreéa,
when appropriate, the ozbiljnih  pomorskih  nesreca,
making of safety pomorskih nesre¢a, pomorskih
recommendations; nezgoda, ozbiljnih plovidbenih

nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju;

2.15. safety recommendation’ 0.1. Begbednosna pregloruka Koi delimi¢no uskladeno | Bi¢e potpuno
means a proposal of a safety 3.1.1) 5osvrr<':;]zuu;nev§1 preciog (;nera_ o) uskladeno
investigation authority, based | = fhu sprecavanja udesal narednom
on information derived from a OZb”Jn'h ’.‘92900'.6? u vazduspom sveobuhatnom
safety investigation or other §aobra_<3aju, ozblljnlh’n.esreca u izmenom i
sources such as safety zele_;n!ckom saopracaju, \{rlo dopunom
studies, made with the ozbiljnih pomorskih nesreca, Zakona.

intention of preventing
accidents and incidents;

ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesrec¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju, daje Centar
za israzivanje nesreca na
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osnovu informacija dobijenih u
istrazi ili iz drugih izvora;

ozbilina nezgoda u vazduSnom

2.16. serious incident’ means an 0.1. . ) . .. | Potpuno uskladeno
o : : saobracaju je dogadaj koji
incident involving 3.1.13) obuhvata okolnosti koje ukazuju
circumstances indicating that | ~ da ie postoiala velika v:erovatnoéja
there was a high probability oy J do%e g (J) eca B bovexan o
of an accident and is kori&éen d hp I kJ"
associated with the operation sa Koriscenjem vazaunopiova, koji
of an aircraft, which in the S€, lé sIuc?jJu \éa_lzduhdoplova ia
case of a manned aircraft, Eggg o;ne, n(()a?((()) Iolicg utlz(r;)crLUI ‘3
takes place between the time hool d
any person boards the v%zdglopdov sa knakmgrom a
aircraft with the intention of Ic') avl ket 0 trenut dah a Ia se_l_sva
flight until such time as all 'fav IS rca”é '?] valz u Sp ova ”a u
such persons have iu__caju vazdunoplova bez posade,
disembarked. or in the case koji se dogodio od trenutka kada
of an unmanned aircraft, 1€ vg_zduhoplov spreman za pokret
takes place between the time u cilu leta do trenutka kada_ S€
the aircraft is ready to move va;duhopl_ov potpuno zaustavi na
with the purpose of flight until kraju leta i kada.se ugasi osnovna
such time it comes to rest at pogonska grupa;
the end of the flight and the
primary propulsion system is
shut down. A list of examples
of serious incidents is set out
in the Annex;

2.17. serious injury’ means an 0.1. teska telesna povreda je povreda | o, 0 yskladeno
injury which is sustained by a koju je u udesu i ozblljno_j n_ezgodl
person in an accident and 3.2.7) pretrpelo neko lice, a koja ima za

which involves one of the

posledicu:
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following:

(a) hospitalisation for more

than 48 hours, commencing
within 7 days from the date

the injury was received;

(b) a fracture of any bone
(except simple fractures of
fingers, toes, or nose);

(c) lacerations which cause
severe haemorrhage, nerve,
muscle or tendon damage;
(d) injury to any internal
organ;

(e) second or third degree
burns, or any burns affecting
more than 5 % of the body
surface;

(f) verified exposure to
infectious substances or
harmful radiation.

a)hospitalizaciju duzu od 48
Casova, koja zapoCne u roku od
sedam dana od dana kada je
povreda vezana za udes ili
ozbiljnu nezgodu naneta,

b) prelom bilo koje kosti (izuzev
jednostavnih preloma prstiju ruku,
noznih prstiju ili preloma nosa),

c) razderotine koje izazivaju
ozbilina  krvarenja,  oSteéenje
nerava, misica ili tetiva

d) povrede bilo kog unutrasnjeg

organa
e) opekotine drugog ili treceg
stepena ili  opekotine  koja

zahvataju vise od 5% povrSine
tela,

f) potvrdeno izlaganje zaraznim
supstancama ili Stetnim
zraCenjima

Ovaj zakon primenjuje se na:

3.1. Scope 0.1. . : . ... | Potpuno uskladeno
_ _ istrage o udesima i ozbiljnim
This Regulation shall apply | 2.1.1) nezgodama  u  vazdu$nom
to safety investigations into saobracaju
accidents and serious
incidents:
3.1.a which have occurred in the 0.1. koje Su - se d.QQOd'Ie na_teritorij Potpuno uskladeno
territories of the Member Republike Srbije, a sprovode se u
2.1.1) (1) | skladu sa medunarodnim

States to which the Treaties

obavezama Republike Srbije,
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apply, in accordance with the
international obligations of
the Member States;

3.1b involving aircraft registered in | 0.1. \I;gjzeduhopi)li/ima € kojidogodlslﬁ Potpuno uskladeno
E‘Mai”:mreftt:iienor operated | 5 4 1y (2) | registrovani u Republici Srbiji il
egtablished in a I\%Iember kojima upravlja privredno drustvo
State, which have occurred sa sedistem u R_epublici Srl_)iji,__a
outside the territories of the E%Suk?llijkese Sdr%?jlelze vzrlloter;g)kr\lﬁ
Member States to which the . N .
Treaties apply, when such istragu ne sprovodi druga drzava
investigations are not
conducted by another State;
3.1.c in which a Member State is 0.1. povovo!om kou_h_ je Republika Srbija Potpuno uskladeno
entitled, according to 211)(3 ovlascena .'I' u skl_adu sa
international standards and 1.1)(3) | medunarodnim praylma_ '
recommended practices, to _obave_zama U mogucnosti _da
appoint an accredited : imenuje ovlas¢enog predstavnika
: - kako bi ucestvovala kao drzava
representative to participate registracije, drzava operatera
ﬁftﬂsggigtgre%f;g’osftate drzava projektovanja, drzava
Design, State of Manufacture rz);(%ltzev\?dnéerial\l/le drﬁi.\:‘ EOJ%V(;];
or State providing ot bezbedui 12 ; provo
information, facilities or :)Sbr.gg,:é iliost?Sér?'alliJ: informacije,
experts at the request of the J J
State conducting the
investigation;
3.1d in which a Member State 0.1. u sluéaju kada je Republici Srbiji Potpuno uskladeno.

having a special interest by

omoguéeno imenovanje
predstavnika u istrazi koju vodi
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virtue of fatalities or serious 2.1.1)(4) |druga drzava na  o0snovu
injuries to its citizens is posebnog interesa usled smrtnih
permitted by the State sluCajeva i ozbiljnih telesnih
conducting the investigation povreda svojih drzavljana,
to appoint an expert.
3.2. This Regulation shall also 0.1. E;gov[?g;rgiog koja sedav;:](;: Potpuno uskladeno.
;peplt?'nggI'SZL\J/Zﬁ;b?Iﬁa'g;ng to 2.1.1) (5) |informacija o svim licima i
informati)(;n relatin ¥o all opasnhom teretu u vazduhoplovu,
ersons and dan grous koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu
poods on board e?n aircraft nezgodu, kao i pomoci Zrtvama
i%\volved in an accident and vazduhoplovnog udesa ili ozbiljne
assistance to the victims of nezgode i njihovim srodnicima
air accidents and their
relatives.
3.3 This Regulation shall not 0.1. i(g;:‘?gza:((cc))jg r;i gg?fsnéuéz e nha. Potpuno uskladeno
%Ft)gIgégj::ﬁ;y;%e:élﬁsﬂgns 2.2.1) bezbednost u slu¢aju udesa i
incidents which involve ozbiljnih nezgoda koje su doziveli
aircraft enaaaed in militar vazduhoplovi, koji obavljaju vojne,
customs goliqce or similary, carinske, policijske ili slicne
services’ (Fe)xce t when the zadatke, osim ako su u udesu ili
Member’Statepconcerned 0 ozbiljnoj nezgodi u¢estvovali
determines. in accordance civilni i domadi ili strani vojni
: L - vazduhoplovi, tada udes ili
Wlth Art_lcle 5(4) and national ozbilinu rl?ezgo du istrazuje
legislation mesovita civilno-vojna komisija
4.1. ICiV” ?viatt_ion Asagr?ty't 0.1 y (;eagtgrrazé:jl:StZﬁZg:I?é?nn?:Eﬁ Potpuno uskladeno
nvestigation Authority : EKSIU.
4.1. Centar) je posebna organizacija

Each Member State shall
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ensure that safety 5.1. u Cijoj nadleznosti je obavljanje
investigations are conducted 5.4 struénih poslova koji se odnose
or supervised, without o na istraZivanje udesa i ozbiljnih
external interference, by a nezgoda u vazdusnom
permanent national civil saobracaju, ozbiljnih nesreca u
aviation safety investigation Zeleznickom saobracaju, vrlo
authority (safety investigation ozbilinih  pomorskih  nesreéa,
authority) capable of ozbilinih  pomorskih  nesreéa,
independently conducting a pomorskih nesre¢a, pomorskih
full safety investigation, nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
either on its own or through nezgoda i plovidbenih nezgoda u
agreements with other safety vodnom saobracaju (u daljem
investigation authorities. tekstu: nesrece).

Centar je samostalan u radu i
funkcionalno nezavisan od bilo
koga ¢iji interesi mogu biti suprotni
zadacima i ovlasc¢enjima Centra.

Centar moze da sprovodi
istrazne postupke u saradnji sa
nadleznim organima za
istrazivanje nesre¢a drugih drzava
u skladu sa ovim zakonom i
potvrdenim medunarodnim
ugovorima.

4.2. The safety investigation 0.1. fuﬁlfg;[;raljr?o S?]rgg;:,?éz?] uoéadt;Jilol Potpuno uskladeno.
authority shall be functionally 51 K it int ) biti y
independent in particular of - 0ga cyl interesi mogu bitl suprotni
aviation authorities 54 zadacima i ovlaséenjima Centra.

responsible for airworthiness,
certification, flight operation,
maintenance, licensing, air
traffic control or aerodrome

Centar moze da sprovodi
istrazne postupke u saradnji sa
nadleznim organima za
istrazivanje  nesre¢éa  drugih
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operation and, in general, of
any other party or entity the
interests or missions of which
could conflict with the task
entrusted to the safety
investigation authority or
influence its objectivity.

drzava u skladu sa ovim
zakonom [ potvrdenim
medunarodnim ugovorima.

Niko ne sme da ogranici

4.3. The safety investigation 0.1. v e L S Potpuno uskladeno.
authority shall, in the conduct 15.2 sa.(vjrzmu I obim J.StraZ'Y‘?”Ja’ qla
of the safety investigation, - ytlcev na _sadrvzlmu . U Ob'm.
neither seek nor take izvestaja o istrazivanju ude_sa |_
instructions from anybody ozbiljnih nezgoda ili na sadrzinu i
and shall have unrestricted obim bezbednosnih - preporuka
authority over the conduct of Centra.
the safety investigations.
4.4, The activities entrusted to 0.1 I(J:gsr}ga:/re.obavlja sledece strucne Potpuno uskladeno.
the safety investigation . e
authority may be extended to 75.1. 1)), |u vazd_usnom saobracaj_u. o
the gathering and analysis of (5) utvrduje uz_roke_udesa i ozbiljnih
aviation safety related nezgoda | daje_ bezbedrlo she
information, in particular for preporuke . radi pobolj§anja
accident prevention bezbedp QS“ u vazdusnom
purposes, in so far as these ‘Iss?t?e?iri?/(;ijjue’ i otkrivanje uzroka
activities do not affect its 5.3. nesreéa nema za cilj utvrdivanje

independence and entail no
responsibility in regulatory,

administrative or standards
matters.

krivicne, privrednoprestupne,
prekrsajne, disciplinske,
gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.

daje—strucnu—pomod—nadieZnim
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Republike-Srbije;

PRIKUPLJA | ANALIZIRA SVE
PODATKE KOJI SE ODNOSE
NA BEZBEDNOST
VAZDUSNOG SAOBRACAJA
NAROCITO U] SVRHU
SPRECAVANJA UDESA LI
OZBILjNIH NEZGODA, U MERI
U KOJOJ TE AKTIVNOSTI NE
UTICU NA NEZAVISNOST
CENTRA | NE
PODRAZUMEVAJU NIKAKVE
DELATNOSTI U POGLEDU
REGULATORNIH,
ADMINISTARSTIVNIH |
PITANJA KOJA SE ODNOSI NA
STANDARDIZACIJU

4.5,

In order to inform the public
of the general aviation safety
level, a safety review shall be
published annually at
national level. In this
analysis, the sources of
confidential information shall
not be revealed.

0.1.
27.5.

27.10.

U izveStaju o istrazi je
garantovana anonimnost svakog
pojedinca koji je ucCestvovao u
istrazi.

Centar svake godine, najkasnije
do 30. septembra, objavljuje
godisnji izvesStaj o svom radu za
proteklu godinu, Kkoji sadrzi
podatke 0 istragama
sprovedenim u protekloj godini, o
datim bezbednosnim merama i
preporukama koje su bile
preduzete.

Potpuno uskladeno.
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4.6. The safety investigation 0.1. ggzczizggu.u Zase r?zd bSc?in;: Potpuno uskladeno.
authority shall be given by 8.1 Re inkeJSrbi'e'
the respective Member State - pu J€;
the means required to carry
out its responsibilities
independently and shall be
able to obtain sufficient
resources to do so. In
particular:
4.6.a) the head of the safety 0.1 Glavnog |stra2|tglja postavija Potpuno uskladeno
investigation authority and/or, | ., Vlada na pet godina, na predlog
in the case of a multimodal < predsednika Vlade.
authority, the head of its 6.3. Lice koje se postavlja za glavnog

aviation branch shall have
the experience and
competence in civil aviation
safety to fulfil his or her tasks
in accordance with this
Regulation and national law;

istrazitelja mora da pored uslova
koji su propisani zakonom kojim
se ureduje rad na polozaju
drzavnih sluzbenika da ima i
odgovarajuéu struénost  za
poslove istrazivanja nesreca i
najmanje devet godina radnog
iskustva u  vazduSnom ili
ZelezniCkom ili vodnom
saobracaju.
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Centar je samostalan u radu i

4.6.b) the investigators shall be 0.1 _ ) L Potpuno uskladeno
afforded status giving them | . | funkcionalno i organizaciono
the necessary guarantees of | =~ nezavisan od svih organa i
independence; 5.4. organizacija nadleznih za
vazdusni, zelezni¢ki i wvodni
saobracéaj, kao i svih pravnih i
fizi€kih lica Ciji interesi mogu biti
suprotni zadacima i ovlas¢enjima
Centra.
Centar moze da sprovodi
istrazne postupke u saradnji sa
nadleznim organima za
istrazivanje  nesreéa  drugih
drzava u skladu sa ovim
zakonom [ potvrdenim
medunarodnim ugovorima.
4.6.c) the safety investigation 0.1. _Centvrpm ﬂ_’_kovf)d' Gla\v/n! Potpuno uskladeno
authority shall comprise at 6.1 Istrazitel] koji  ima _ polozaj
least one available - direktora posebne organizacije.
investigator able to perform
the function of the
investigator-in-charge in the
event of a major air accident;
4.6.d) the saf_ety investigation 0.1 gt;iiigguju zase r?;j bggirg:: Potpuno uskladeno.
authority shall be allocated a 8.1 Republike Srbije:

budget that enables it to
carry out its functions;.
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4.6.e) the safety investigation 0.1. U dl cvilju " os_t\t/ariv\_/anjq dsvojih_ Potpuno uskladeno.
aunortyshall taveatts || edleinost u syihani wdesa
disposal,feti;t her directly or by - saobjraéaju gCentar mora da
means of the cooperation I . iy )
referred to in Article 6, or 6.6. ﬁgzﬁglu éeke ki[rl;?:?ti’te tehnicke i
thLough arranlgemhe nts with CentalrJ moig da .angaiuje i
other national authorities or . .
en:jitieds, qualifi]?d _rl)_e_rsonnel g?g:r:/s;aéiljjga St'}ucnaol(;(;i’vc;gﬁg
and adequate facilities, . Y ,
D o S 2
to enable the storage and dusinom angasovania i
examination of the aircraft, its o3 v I 9 J
contents and its wreckage slozenoscu posiova

iqati i i CENTAR JE DUZAN DA ISTRAZI

5.1. Ob"gat'oh to |nvest|.gate 0.2. SVAKI UDES ILI  OZBILNU Potpuno uskladeno
Every accident or serious 16.1. NEZGODU  VAZDUHOPLOVA
incident involving aircraft KOJI SE DOGODI NA
other than specified in Annex TERITORIJI REPUBLIKE
Il to Regulation (EC) No SRBIJE, OSIM UDESA ILI
216/2008 of the European OZBILNE NEZGODE
Parliament and of the VAZDUHOPLOVA KOJI
Council of 20 February 2008 PRIPADAJU SLEDECIM
on common rules in the field KATEGORIJAMA:
of civil aviation and 1 ) VAZDUHOPLOVI
establishing a European ISTORIJSKOG KARAKTERA
Aviation Safety Agency (1) KOJI ISPUNJAVAJU SLEDECA
shall be the subject of a MERILA:
safety investigation in the (2) JEDNOSTAVNI

Member State in the territory
of which the accident or

VAZDUHOPLOV!I;
- CuI_JE POCETNI
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serious incident occurred

PROJEKAT IZRAPEN PRE 1.
JANUARA 1955. GODINE, |

- CIJA PROIZVODNjA JE
PREKINUTA PRE 1. JANUARA
1975. GODINE; ILI

(2) VAZDUHOPLOVI KOJI
IMAJU JASNU ISTORIJSKU
VAZNOST ZBOG:

- UCESCA U VAZNOM
ISTORIJSKOM DOGABAJU, ILI

- ISTAKNUTOG MESTA
U RAZVOJU
VAZDUHOPLOVSTVA, ILI

- VAZNE ULOGE KOJU
SU ODIGRALI U OKVIRU
ORUZANIH SNAGA DRZAVE
CLANICE;

2) VAZDUHOPLOVI KOJI
SU POSEBNO PROJEKTOVANI
ILI 1ZMENJENI ZA POTREBE
ISTRAZIVANJA,
EKSPERIMENTALNE | NAUCNE
SVRHE, AKO SE PROIZVODE U
VEOMA MALOM BROJU;

3) VAZDUHOPLOVI CIJIH
JE NAJMANE 51% IZGRADIO
AMATER ILI NEDOBITNO
UDRUZENE AMATERA ZA
SOPSTVENE POTREBE | BEZ
KOMERCIJALNOG CILJA;

4) VAZDUHOPLOVI KOJI
SU BILI U UPOTREBI U VOJNIM
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SNAGAMA, _ 1ZUZEV
VAZDUHOPLOVA CIE JE
PROJEKTNE STANDARDE

USVOJILA AGENCIJA;

5) AVIONI, HELIKOPTERI
ILI PADOBRANI S POGONOM
KOJI NEMAJU VISE OD DVA
SEDISTA | CIJA MAKSIMALNA
MASA NA POLETANjU (MTOM),
KOJA JE ODREDENA U DRZAVI
CLANICI, NE PRELAZI:

(1) 300 KG, ZA
KOPNENE
AVIONE/HELIKOPTERE
JEDNOSEDE; ILI

(2) 450 KG, ZA
KOPNENE
AVIONE/HELIKOPTERE
DVOSEDE; ILI

(3) 330 KG, ZA
AMFIBIJE ILI
HIDROAVIONE/HELIKOPTERE
JEDNOSEDE; ILI

(4) 495 KG, ZA
AMFIBIJE ILI
HIDROAVIONE/HELIKOPTERE
DVOSEDE AKO JE NjIHOVA
MAKSIMALNA MASA NA
POLETANjU, KAD SE KORISTE
KAO
HIDROAVIONI/HELIKOPTERI ILI
KAO KOPNENI
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AVIONI/HELIKOPTERI, ISPOD
NjIHOVIH MTOM OGRANICENJA;
ILI

(5) 4725 KG, ZA
KOPNENE AVIONE DVOSEDE
OPREMLJENE PADOBRANSKIM
SISTEMOM ZA BEZBEDNO
ZAUSTAVLJANJE AVIONA KOJI
JE MONTIRAN NA NOSACU
AVIONA: ILI

(6) 315 KG, ZA
KOPNENE AVIONE
JEDNOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA
BEZBEDNO ZAUSTAVLJANJE
AVIONA KOJI JE MONTIRAN NA
NOSACU AVIONA, | AVIONE
KOJI IMAJU BRZINU KOCENjA
ILI NAJMANjU TRAJNU BRZINU
LETENJA U KONFIGURACIJI ZA
SLETANJE KOJA NE PRELAZI 35
CVOROVA OD KALIBRISANE
BRZINE LETA (CAS);

6) ZIROPLANI
JEDNOSEDI | DVOSEDI S
MAKSIMALNOM MASOM NA
POLETANjU KOJA NE PRELAZI
560 KG:

7) JEDRILICE,
UKLjUCUJUCI | ONE KOJE SE
NOZNO LANSIRAJU, CIJA
MAKSIMALNA STRUKTURALNA
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MASA NE PRELAZI 80 KG U
VERZIJI JEDNOSEDA ILI 100 KG
U VERZIJI DVOSEDA;

8) KOPIJE
VAZDUHOPLOVA KOJI
ZADOVOLJAVAJU MERILA POD
(A) ILI ZA KOJE JE PROJEKAT

STRUKTURE SLICAN
ORIGINALNOM
VAZDUHOPLOVU:

9) BESPILOTNE

LETELICE CIJA OPERATIVNA
MASA NE PRELAZI 150 KG; 44
10) SVAKI DRUGI
VAZDUHOPLOVI CIJA MASA
KAD SU PRAZNI (MAXIMUM
EMPTY MASS) NE PRELAZI 70
KG, UKLjUCUJUCI | GORIVO.
IZUZETNO OD STAVA 1.
OVOG CLANA, CENTAR JE
DUZAN DA ISTRAZI SVAKI
UDES VAZDUHOPLOVA U
KOJEM JE DOSLO DO SMRTNE
POVREDE, NEZAVISNO OD
KATEGORIJE KOJOJ
VAZDUHOPLOV PRIPADA.

5.2.

When an aircraft, other than
specified in Annex Il to
Regulation (EC) No
216/2008, registered in a

0.1.i0.2.
16.4.

AKO VAZDUHOPLOV KOJI JE
REGISTROVAN U REPUBLICI
SRBIJI PRETRPI UDES ILI
OZBILjNU NEZGODU NA

Potpuno uskladeno
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Member State is involved in
an accident or serious
incident the location of which
cannot be definitely
established as being in the
territory of any State, a safety
investigation shall be
conducted by the safety
investigation authority of the
Member State of registration.

MESTU ZA KOJE SE NE MOZE
SA SIGURNOSCU UTVRDITI
DA SE NALAZI NA TERITORWI
BILO KOJE DRZAVE,
ISTRAZIVANJE ~ UDESA LI
OZBILJNE NEZGODE, VRSI
CENTAR.

U SLUCAJEVIMA UDESA ILI

5.3. The extent of safe 0.2. . Potpuno uskladeno
investigations refe?r/ed to in OZBILNE NEZGODE P
16.3. VAZDUHOPLOVA KOJI NISU
paragraphs 1, 2 and 4 and OBUHVAGENI ST.1 | 2. OVOG
f[he proced_ure to be followed SLANA CENTAI.? PdKRECE
in conducting such safety ISTRAZIVANJE AKO NALAZI DA
investigations shall be IE TO U INTERESU
determined by the safety - BEZBEDNOSTI  VAZDUSNOG
investigation authority, taking SAOBRAGAJA
into account the lessons it '
expects to draw from such
investigations for the
improvement of aviation
safety, including for those
aircraft with a maximum take-
off mass less than or equal to
2 250 kg.
5.4. Safety investigation 0.2. IZUZETNO OD STAVA 1, OVOG Potpuno uskladeno.
authorities may decide to CLANA, CENTAR JE DUZAN DA
16.2. ISTRAZI SVAKI UDES

investigate incidents other
than those referred to in

VAZDUHOPLOVA U KOJEM JE
DOSLO DO SMRTNE POVREDE,
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paragraphs 1 and 2, as well
as accidents or serious
incidents to other types of
aircraft, in accordance with
the national legislation of the
Member States, when they
expect to draw safety
lessons from them.

NEZAVISNO OD KATEGORIE
KOJOJ VAZDUHOPLOV
PRIPADA.

Struéni poslovi koji se odnose na

55 Safety investigations referred | 0.1 istraZivanja nesrea su nezavisni Potpuno uskladeno.
on ﬁ’r";‘rnaggpszsblé 2and4 g5 od krivienih istraga ili drugih
concerned with apportioning | 5.3 paraleinih istraga  kojima se
blame o liability. They shall :tt;:)de“r{ekr‘i’&ggvom‘m il odreduje
?rir:'? iizevr\}gﬁgaf ;rz}aupdeil:‘;t(:o Istrazivanje i otkrivanje uzroka
L e : nesre¢a nema za cilj utvrdivanje
any Judlt_:lal or admlnls_tratlve KriviEne privred njoprestupnje
proceedm_gs to apportion prekréaj'ne disciplinske'
blame or liability. gradanskopravne ili neke druge

odgovornosti.

6.1. Cooperation between 0.1.i02 |Centar moze da saraduje i | o100 skladeno
Safety |nvest|gat|on UceStVUJe u radu medunarodnih
17.1. organizacija za istrazivanje

authorities

A safety investigation
authority from one Member
State may request the
assistance of safety
investigation authorities from
other Member States. When,

udesa i ozbiljnih nezgoda, pruzi
ili zatrazi pomo¢, prenese deo
istraznog postupka na nadlezne
organe za istrazivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda drugih drzava
u skladu sa medunarodnim
ugovorima [ obavezama
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following a request, a safety
investigation authority agrees
to provide assistance, such
assistance shall, as far as
possible, be provided free of
charge.

Republike Srbije. Ovi oblici
saradnje ne mogu da ugroze
nezavisnost istrage.

6.2. A safety investigation 0.1.i0.2. Sggstgujemﬁzfa dSameSdaul andaHrojednilh“ Potpuno uskladeno
authority may d_elegate the 17.1. organizacija za istraZivanje
task of conducting an ganizacja -~ I°
investigation into an accident _u_desa |qub|ljn|h,nezgoda, pruzl
or serious incident to another :Isltrzzaaitr:(a)ZI %OSTJO(;a p;znr?:glegﬁg
safety investigation authority 9 postupka ne .
subject to mutual agreement organe za istrazivanje udesa |
and shall facilitate the ozbiljnih nezgoda drugih drzava
investigation process by that u sklgdu sa. medunarodnim
other authority ugovornma g Obé‘."ezamﬁ
' Republike  Srbije. Ovi oblici
saradnje ne mogu da ugroze
nezavisnost istrage.
7.1. European Network of Civil Saraduje s nadleznim organima Potpuno uskladeno
Aviation Safety . za istrazivanje udesa i ozbiljnih
Member States shall ensure | 7.1.1) (6) drzavama Clanicama erganizacije

that their safety investigation
authorities establish between
them a European Network of
Civil Aviation Safety
Investigation Authorities (the
Network), composed of the
heads of the safety

medunarodnege ORGANIZACIJE
civilnog vazduhoplovstva (ICAO) i
drugim medunarodnim
organizacijama,
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investigation authorities in
each of the Member States
and/or, in the case of a
multimodal authority, the
head of its aviation branch,
or their representatives,
including a chairman chosen
among these for a peln close
consultation with the
members of the Network, the
chairman shall draw up the
annual work programme of
the Network, which shall
comply with the objectives
and meet the responsibilities
set out in paragraphs 2 and 3
respectively. The
Commission shall transmit
the work programme to the
European Parliament and the
Council. The chairman shall
also draw up the agenda for
the meetings of the Network.
riod of 3 years.

7.2.

The Network shall seek to
further improve the quality of
investigations conducted by
safety investigation
authorities and to strengthen
their independence. In
particular, it shall encourage

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
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high standards in Clanice EU
investigation methods and
investigator training.

7.3. In order to achieve the neprenosivo Odredba je po
objectives set out in Svojoj prirodi
paragraph 2, the Network takva da je
shall be responsible, in mogu
particular, for: implementirati

samo drzave
Clanice EU

7.3.a) prepﬁ?””g Sl_Jgg(_asti(_)ns_ to and neprenosivo Odredba je po

advising Union institutions on SOk
svojoj prirodi

all aspects of development :

) ; . takva da je
and implementation of Union moau
policies and rules relating to im gllementirati
safety investigations and the S a?n o dryave
prevention of accidents and lanice EU
incidents

7.3.b) promoting the sharing of neprenosivo Odredba je po
information useful for the svojoj prirodi
improvement of aviation takva da je
safety and actively promoting mogu
structured cooperation implementirati
between safety investigation samo drzave
authorities, the Commission, &lanice EU
EASA and national civil
aviation authorities;

7.3.0) coordinating and organising, neprenosivo Odredba je po
where appropriate, ‘peer R

. ; e svojoj prirodi
reviews’, relevant training takva da je
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activities and skills
development programmes for
investigators

mogu
implementirati
samo drzave

Clanice EU
7.3.d) promoting best safety neprenosivo Odredba je po
investigation practices with a svojoj prirodi
view to developing a takva da je
common Union safety mogu
investigation methodology implementirati
and drawing up an inventory samo drzave
of such practices; &lanice EU
7.3.e). strengthening the neprenosivo Odredba je po
investigating capacities of the svojoj prirodi
safety investigation takva da je
authorities, in particular by mogu
developing and managing a implementirati
framework for sharing samo drzave
resources; ¢lanice EU
7.3.f) providing, at the request of neprenosivo Odredba je po

the safety investigation
authorities for the purpose of
the application of Article 6,
appropriate assistance,
including, but not limited to, a
list of investigators,
equipment and capabilities
available in other Member
States for potential use by
the authority conducting an

svojoj prirodi
takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
¢lanice EU
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investigation;

7.3.9) having access to information neprenosivo Odredba je po
contained in the database svojoj prirodi
referred to in Article 18, and takva da je
analyse the safety mogu
recommendations therein implementirati
with a view to identifying samo drzave
important safety Clanice EU
recommendations of Union-
wide relevance.

7.4. The Commission shall inform neprenosivo Odredba je po
the European Parliament and Svojoj prirodi
the Council of the activities of takva da je
the Network on a regular mogu
basis. The European implementirati
Parliament shall also be samo drzave
informed whenever the Clanice EU
Council or the Commission
submits requests to the
Network.

7.5. The members of the Network neprenosivo Odredba je po
shall neither seek nor accept svojoj prirodi
instructions from any body takva da je
which could affect the mogu
independent status of safety implementirati
investigations. samo drzave

Clanice EU

7.6. EA_SA_shaII, as appropriate, neprenosivo Odredba je po

be invited as an observer to svojoj prirodi




the meetings of the Network.
The Network may also invite
observers from safety
investigation authorities of
third countries and other
relevant experts to attend its
meetings.

takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

7.7.

The Commission shall be
closely associated with the
work of the Network and
shall receive the necessary
support from the Network on
relevant aspects related to
the development of the
Union civil aviation accident
investigation and prevention
policy and regulation. The
Commission shall provide the
Network with the necessary
support, including but not
limited to assistance for the
preparation and organisation
of its meetings, as well as for
the publication of an annual
report covering the activities
of the Network. The
Commission shall transmit
the annual report to the
European Parliament and the
Council.

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

8.1.

Participation of EASA and
national civil aviation

AKO NE POSTOJI
INTERESA

KONFLIKT
U SKLADU SA

Potpuno uskladeno
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authorities in safety

MOGUCNOSTIMA, CENTAR U

investigations 02 ISTRAZNI POSTUPAK
1. Safety investigation < UKLUGUJE  PREDSTAVNIKA
authorities shall, provided 17.3. EVROPSKE AGENCIJE : ZA
that the requirement of no BEZBEDNOST  VAZDUSNOG
conflict of interest is satisfied, SAOBRACAJA (U  DALJEM
invite EASA and national civil TEKSTU: EASA) ILI
aviation authorities of the PREDSTAVNIKA

Member States concerned, VAZDUHOPLOVNIH VLASTI
within the scope of their DRUGE DRZAVE KOJA MOZE
respective competence, to DA IMA  INTERESA U
appoint a representative to ISTRAZNOM POSTUPKU, | TO
participate: KAO:

as an adviser to the 1) SVAVETNlKA GLAVNOM

8.1.a) nvestigator-in-charge in any 0.2. ISTRAZITELJU TOKOM ISTRAGA Potpuno uskladeno
safety investigation under | 17-3- NAVEDENH U GLANU 16.
Article 5(1) and (2), OVOG ZAKONA, POD
conducted in the territory of a KONTROLOM GLAVNOG
Member State or in the ISTRAZITELJA;
location referred to in Article
5(2) under the control and at
the discretion of the
investigator-in-charge;
as an adviser appointed . .

8.1.b) el Reguﬁgtion o 0.2. 2) SAVETNIKA OVLASGENOM Potpuno uskladeno
assist accredited 17.3. PREDSTAVNIKU 1Z STAVA 2
representative(s) of the OVOG  CLANA, A POD

NADZOROM OVLASCENOG

Member States in any safety
investigation conducted in a
third country to which a

PREDSTAVNIKA.
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safety investigation authority
is invited to designate an
accredited representative in
accordance with international
standards and recommended
practices for aircraft accident
and incident investigation,
under the supervision of the
accredited representative.

The participants referred to in

SAVETNIK IZ STAVA 3. OVOG

8.2. paragraph 1 shall be entitled, 0.2. CLANA IMA PRAVO DA: Potpuno usgladeno
in particular to: 17.4.
visit the scene of the 1) POSETI MESTO UDESA |

8.2.2) accident and examine the 0.2. PREGLEDA OLUPINU Potpuno uskladeno.
wreckage; 17.4.1) VAZDUHOPLOVA;
suggest areas of questioning 2) PREDLOZI OBLAST

8.2.b) | ind obtain witess 0.2. ISPITIVAN]A | DOBIJE PODATKE | I 0tPuno uskladeno.
information 17.4.2) O SVEDOCIMA;
receive copies of all pertinent 3) DOBIJE KOPIJE SVIH

8:20) | documents and obtain 0.2 RELEVANTNIH DOKUMENATA | | PotPuno uskladeno.
relevant factual information 17.4.3) PODATAKA;
participate in the read-outs of 4)UCESTVUJE U ISCITAVANjU

8.2.d) | lecorded media, except 0.2. SNIMLENIH  ZAPISA, OSIM U Potpuno uskladeno.
cockpit voice or image 17.4.4) SLUCAJEVIMA VIDEO | AUDIO

recorders

ZAPISA 1Z PILOTSKE KABINE
AVIONA;




71

participate in off-scene

5) UCESTVUJE U ISTRAZNIM

8.2.8) | jnvestigative activities such | %% POSTUPCIMA VAN MESTA | FotPuno uskladeno.
as component examinations, | 17.4.5) UDESA ILI OZBILjNE
tests and simulations, NEZGODE, KAO STO SU
technical briefings and ISPITIVANJE KOMPONENATA
investigation progress VAZDUHOPLOVA, TESTIRANjA
meetings, except when |  SIMULACWE, STRUCNI
related to the determination SASTANCI, SASTANCI O TOKU
of the causes or the ISTRAGE, OSIM KADA SU
formulation of safety ISTRAZNI POSTUPCI
recommendations. POVEZANI SA UTVRBIVANJEM
UZROKA ILI PRIPREME
BEZBEDNOSNIH
PREPORUKA.
8.3. EA.‘SA and the _n_ational Givil 0.1.i0.2. Cventar . moze da saraéuje—m Potpuno uskladeno
aviation authorities shall uCestvuje u radu medunarodnih
support the investigation in 17.1. organizacija za istrazivanje
which they participate by udesa i ozbiljnih nezgoda, pruzi
supplying the requested ili zatrazi pomo¢, prenese deo
information, advisers and istraznog postupka na nadlezne
equipment to the safety organe za istrazivanje udesa i
investigation authority in ozbiljnih nezgoda drugih drzava
charge. u skladu sa medunarodnim
ugovorima [ obavezama
Republike  Srbije. Ovi oblici
saradnje ne mogu da ugroze
nezavisnost istrage.
9.1. Obligation to notify 0.1. Viasnik, kao ! korisnik Potpuno uskladeno

accidents and serious

vazduhoplova koji je uestvovao u
udesu ili ozbiljnoj nezgodi, ¢lan
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incidents 19.1. posade, svako lice koje ucestvuje
1. Any person involved who u odrzavanju,  projektovanju,
has knowledge of the proizvodniji tog vazduhoplova ili u
occurrence of an accident or obuci njegove posade, svako lice
serious incident shall notify koje je uCestvovalo u pruzanju
without delay the competent tom vazduhoplovu usluga kontrole
safety investigation authority letenja, informisanja
ofthe State of Occurrence vazduhoplova ~ u  letu i
thereof. aerodromskih usluga, zaposleni u
civiinoj  vazduhoplovnoj vlasti
Republike Srbije, kao i svako lice,
ukoliko imaju saznanja da se
dogodio udes ili ozbiljna nezgoda
u obavezi su da o tome, bez
odlaganja, obaveste Centar.

9.2. The safety investigation 0.1 Centar mora u roku od sedam | o) 1o\ skladeno
authority shall notify without dana od dana donoSenja odluke
delay the Commission, 10. 0 pocetku istrage da o tome
EASA, the International Civil obavesti ministarstvo i nadlezne
Aviation Organisation medunarodne organizacije.
(ICAO), the Member States
and third countries
concerned in accordance
with the international
standards and recommended
practices of the occurrence
of all accidents and serious
incidents of which it has been
notified.

10.1. Participation of the 0.1.i02 |Y slcaju da na teritoriji druge Potpuno uskladeno

Member States in safety

drzave dode do udesa i ozbiljnih
nezgoda vazduhoplova koji je
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investigations

1. Upon receipt of the
notification of the occurrence
of an accident or serious
incident from another
Member State or third
country, the Member States
which are the State of
Registry, the State of the
Operator, the State of Design
and the State of Manufacture
shall, as soon as possible,
inform the Member State or
third country in the territory of
which the accident or serious
incident occurred whether
they intend to appoint an
accredited representative in
accordance with the
international standards and
recommended practices.
Where such an accredited
representative is appointed,
his or her name and contact
details shall also be
provided, as well as the
expected date of arrival if the
accredited representative
intends to travel to the
country which sent the
notification.

17.2.

proizveden u Republici Srbiji, ili
je registrovan u Republici Srbiji ili
se koristi od strane korisnika
registrovanog u Republici Srbiji,
ili posada poseduje dozvolu
izdatu od  strane  civilne
vazduhoplovne vlasti Republike
Srbije, Centar moze da
uCestvuje u istraznom postupku
posredstvom ovlas¢enog
predstavnika. Ovlasc¢enog
predstavnika predstavljaju glavni
istrazitelj, ili glavni istrazitelj za
vazdusni saobracaj ili drugi
zaposleni Centra kojeg odreduje
glavni istrazitel;, O CEMU
CENTAR OBAVESTAVA
NADLEZAN  ORGAN  ZA
ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBIL|NIH NEZGODA DRUGE
DRZAVE. Ovla$éeni predstavnik
prati tok istrage i moze da ode
na mesto udesa ili ozbiljne
nezgode.

Ako se udes ili ozbiljna nezgoda
vazduhoplova dogodi na teritoriji
strane drzave, a Republika Srbija
je drzava registracije, drzava
projekta, drzava proizvodnje ili
drzava korisnika vazduhoplova,
Centar odmah po prijemu
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obavesdtenja o udesu ili ozbiljnoj

nezgodi, potvrduje prijem
obaveStenja i na njen zahtev
dostavlja  nadleznom  organu

strane drzave na C€ijoj se teritoriji
dogodio udes ili ozbiljna nezgoda
raspolozZive informacije o]
vazduhoplovu i posadi koji su
uklju¢eni u udes ili ozbiljnu
nezgodu, kao i podatke o
imenovanom ovlas¢enom
predstavniku Centra.

10.2. Accredited representatives | 0.1, j 0.2 | Ovlascenog _ predstavnika | oo 16 yskladeno
for the State of Design shall predstavijaju glavni istrazitelj, ili
be appointed by the safety 17.2. glavni , istrazitelj za  vazdusni
investigation authority of the saobracaj ili drugi zaposleni
Member State in the territory Centra kojeg odreduje glavni
of which the principal place istrazitel, O CEMU CENTAR
of business of the certificate OBAVESTAVA NA:DEZA_N
holder for the type design of ORGAN  ZA  ISTRAZIVANJE
the aircraft or power plant is UDESA | OZBILjNIH NEZGODA
predstavnik prati tok istrage i
moze da ode na mesto udesa ili
ozbiljne nezgode.
11.1. Status of the safety 0.1. Centar je ovlaScen da preduzme Potpuno uskladeno
investigators potrebne mere za obavljanje
23.1. istrazivanja, bez obzira da i je

Upon his or her appointment
by a safety investigation

pokrenuta druga zvaniéna istraga.
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authority and notwithstanding
any judicial investigation, the
investigator-in-charge shall
have the authority to take the
necessary measures to
satisfy the requirements of
the safety investigation.

11.2. Notwithstanding any 0.1. Dok 'istrazuje udes ili -ozbilinu | 5o g yskladeno.
confidentiality obligations nezgodu vazduhoplova, Centar
under the legal acts of the 23.3. Ima pravo.
Union or national law, the
investigator-in- charge shall
in particular be entitled to:
11.2.a) | have immediate unrestricted | g 1. na neogranicen 1 nheometan Potpuno uskladeno.
and unhampered access to pristup mestu udesa ili ozbiljne
the site of the accident or 23.3.1) nezgode, vazduhoplovu, njegovoj
incident as well as to the sadrzini ili olupini
aircraft, its contents or its
wreckage;
11.2.b) | ensure animmediate listing | 0.1. da, bez odlaganja, sacini listu Potpuno uskladeno.
of evidence and controlled dokaza i obezbedi kontrolisano
removal of debris, or 23.3.2) uklanjanje olupine ili delova
components for examination vazduhoplova radi njihovog daljeg
or analysis purposes; ispitivanja, odnosno analize
11.2.c) | (c) have immediate accessto | 0 1. da ima neposredan pristup i Potpuno uskladeno.

and control over the flight

kontrolu  nad
shimanje

uredajima za
leta, njihovom
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recorders, their contents and | 23.3.3) sadrzinom i drugim relevantnim
any other relevant snimcima
recordings;
11.2.d) | request, and contribute to, a | .1, da - zahteva  obdukciju ~tela Potpuno uskladeno.
complete autopsy poginulih lica, da saraduje na
examination of the bodies of | 23.3.4) obdukciji i da ima neposredan
the fatally injured persons pristup rezultatima obdukcije ili
and to have immediate testova iZVI’§enih na Uzetim
access to the results of such uzorcima,
examinations or of tests
made on samples taken;
11.2.e) | request the medical 0.1. da zahteva lekarski pregled lica Potpuno uskladeno.
examination of the peop'e kOJa Su Ucestvqyala u OperaCIjama
involved in the operation of 23.3.5) vazduhoplova ili da zahteva da se
the aircraft or request tests to sprovedu testovi na uzetim
be carried out on samples uzorcima i da ima neposredan
taken from such people and uvid u rezultate  pregleda,
to have immediate access to odnosno testova;
the results of such
examinations or tests;
11.2.f) to call and examine 0.1. da pozove i ispita svedoke i da od Potpuno uskladeno.
witnesses and to require njih  zahteva da  dostave
them to furnish or produce 23.3.6) informacije ili dokaze u vezi sa

information or evidence
relevant to the safety
investigation;

istraZivanjem;
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na slobodan pristup  svim

11.2.g) | have free access to any 0.1.i0.2. : . - | Potpuno uskladeno.
relevant information or relevantnim dokumentima i
records held by the owner, 23.3.7) podacima koje poseduju vlasnik,
the certificate holder of the korisnik i proizvodac
type design, the responsible \{azduhoplova, imalac _pot\_/_rde 0
maintenance organisation, tipu, nac_ileina organizacija za
the training organisation, the odrzavanje vazduhoplova, centar
operator or the manufacturer za obuku VAZDUHOPLOVNOG
of the aircraft, the authorities OSOBLJA,  pruzaoci usluga u
responsible for civil aviation, vazdusnoj  plovidbi,  operateri
EASA and air navigation aerodroma i nadiezre—eivilne
service providers or vazduhoplovae———————viasti
aerodrome operators. DIREKTORAT CIVILNOG

VAZDUHOPLOVSTVA
REPUBLIKE SRBIJE (U DALJEM
TEKSTU: DIREKTORAT).

11.3. The investigator-in-charge 0.1. IstraZivanje udesa i ozbilinih | o p ko skladeno Potpuna
shall extend to his or her nezgoda U vazdusnom uskladenost
experts and advisers, as well | 20- saobracaju vrsi radna  grupa posti¢i ¢e se
as to the accredited Centra _(_)brazov_a_na za svaki izmenama i
representatives, their experts udes ili ozbilinu  nezgodu dopunama
and advisers, the posebno. . Pravilnika o
entitlements listed in _Glavn_l . istrazitelj _|I| glavn! istraZivanju
paragraph 2, to the extent istrazitel] za vazdusni _saobraé.aj udesa i
necessary to enable them to po ovlaséenju glavnog istrazitelja ozbiljnih
participate effectively in the rukovode radnom grupom. nezgoda

safety investigation. Those
entitlements are without
prejudice to the rights of the
investigators and experts
designated by the authority
in charge of the judicial

Radnu grupu sacCinjavaju
zaposleni Centra. U radnu grupu
mogu da budu uklju€eni i stru¢na
lica izvan Centra.

Sastav radne grupe za svaki
pojedinacni udes ili ozbiljnu
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investigation.

nezgodu odreduje reSenjem
glavni istrazitelj. Broj ¢lanova i
sastav radne grupe zavise od
teZine, vrste i obima udesa ili
ozbiljne nezgode.

Struéna lica i zaposleni u
organizacijama koji su uklju€eni
u rad radnih grupa kao i druga
lica u okviru ili van ovih
organizacija ne mogu da budu
vestaci, svedoci ili da ucestvuju
u drugim istraznim postupcima
koji se odnose na wudes ili
ozbiljnu nezgodu za koju su
angazovani.

11.4.

Any person participating in
safety investigations shall
perform his or her duties
independently and shall
neither seek, nor accept
instructions from anybody,
other than the investigator-in-
charge or the accredited
representative

0.1.
20.2.

20.5.

Glavni istrazitelj ili Glavni istrazitel]
za vazdusni saobracaj po
ovlacenju Glavnog istrazitelja
rukovode radnom grupom.
Struéna lica i zaposleni u
organizacijama koji su ukljuceni
u rad radnih grupa kao i druga
lica u okviru ili van ovih
organizacija ne mogu da budu
vestaci, svedoci ili da ucéestvuju
u drugim istraznim postupcima
koji se odnose na udes ili
ozbilinu nezgodu za koju su
angaZzovani.

Delimiéno uskladeno

Potpuna
uskladenost
postici ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda
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12.1.

Coordination of
investigations

1. When a judicial
investigation is also
instituted, the investigator-in-
charge shall be notified
thereof. In such a case, the
investigator-in-charge shall
ensure traceability and retain
custody of flight recorders
and any physical evidence.
The judicial authority may
appoint an official from that
authority to accompany the
flight recorders or physical
evidence to the place of the
read-out or treatment. Where
examination or analysis of
such physical evidence may
modify, alter or destroy it,
prior agreement from the
judicial authorities will be
required, without prejudice to
national law. Where such
agreement is not obtained
according to the advance
arrangements referred to in
paragraph 3 within a
reasonable time and not later
than 2 weeks following the
request, it shall not prevent
the investigator-in-charge

0.1.i0.2.
5.5.

22.2.

Nadlezni pravosudni organi Koji
vode istragu mogu
DOSTAVLjAJU Centru da
destave spise i isprave, odnosno

njihove kopije, potrebne za
vodenje postupka istrazivanja
nesreca u vazdusnom,
Zeleznickom [ vodnom
saobraéaju, ako se time ne
ometa istrazni postupak u

skladu sa zakonom kojim se

ureduju krivicni postupak .
OBAVESTENE O UDESU

ILI OZBILJNOJ NEZGODI, KAO |

IZVESTAJ O UDESU ILI
OZBILJNOJ NEZGODI, CENTAR
DOSTAVLJA NADLEZNIM

PRAVOSUDNIM ORGANIMA NA
NjIHOV ZAHTEV.

Potpuno uskladeno
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from conducting the
examination or analysis.
Where the judicial authority is
entitled to seize any
evidence, the investigator-in-
charge shall have immediate
and unlimited access to and
use of such evidence.

12.2.

Where, in the course of the
safety investigation, it
becomes known or it is
suspected that an act of
unlawful interference as
provided for under national
law, such as national law on
accident investigations, was
involved in the accident or
serious incident, the
investigator-in-charge shall
immediately inform the
competent authorities
thereof. Subject to Article 14,
the relevant information
collected in the safety
investigation shall be shared
with those authorities
immediately and upon
request, relevant material
may also be transferred to
those authorities. The
sharing of that information
and that material shall be

0.2.
22.3.

22.4.

AKO SE TOKOM ISTRAZNOG
POSTUPKA  USTANOVI LI
POSUMNjA NA AKT
NEZAKONITOG OMETANJA U
SMISLU PROPISA KOJIMA SE
UREDUJE VAZDUSNI
SAOBRACAJ, CENTAR O TOME
OBAVESTAVA NADLEZNE
ORGANE.

U SLUCAJU NEZAKONITOG
OMETAN]A I1Z STAVA 3. OVOG
CLANA, CENTAR NA ZAHTEV
NADLEZNIH ORGANA
DOSTAVLJA  RASPOLOZIVE
PODATKE, OSIM PODATAKA
NAVEDENIH U CLANU 26.
OVOG ZAKONA KAO |
PODATAKA KOJI Bl MOGLI DA
OGRANICE ILI UTICU NA
POSLOVE CENTRA.

Potpuno uskladeno




81

without prejudice to the right
of the safety investigation
authority to continue the
safety investigation, in
coordination with the
authorities to which the
control of the site may have
been transferred.

CENTAR OBAVLJA POSLOVE

Member States shall ensure N imic

12.3. that safety investigation 0.2 ISTRAZIVAN/A  SAMOSTALNO Delimi¢no uskladeno lIJDSol;tlpalér;ar\]OSt
authorities, on the one hand, | 222 ILI AKO JE POTREBNO, U postici ¢e se
and other authorities likely to SARADN]I SA DRUGIM izmenama. i
be involved in the activities DRZAVNIM ~ ORGANIMA U dopunama
related to the Safety SKLADU SA MEDUSOBNIM PraViInika 0
investigation, such as the SPORAZUMOM. istraZivanju
judicial, civil aviation, search udesa i
and rescue authorities, on ozbiljnih
the other hand, cooperate nezgoda
with each other through
advance arrangements.
Those arrangements shall
respect the independence of
the safety investigation
authority and allow the
technical investigation to be
conducted diligently and
efficiently. Among others, the
advance arrangements shall
cover the following subjects:

12.3.a) | accessto the site of the Neuskladeno Potpuna

accident;

uskladenost
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postiéi ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

12.3.b)

preservation of and access to
evidence

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
postici ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivaniju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

12.3.c

initial and ongoing
debriefings of the status of
each process;

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
postici ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

12.3.d)

exchange of information;

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
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postiéi ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

12.3.e)

appropriate use of safety
information

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
postici ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivaniju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

12.3)

resolution of conflicts

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
postici ¢e se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
nezgoda

12.3.

Member States shall
communicate to the

Neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
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Commission those
arrangements, which shall
transmit them to the
chairman of the Network, the
European Parliament and the
Council for information.

takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

13.1.

Preservation of evidence

The Member State in the
territory of which the accident
or serious incident occurred
shall be responsible for
ensuring safe treatment of all
evidence and for taking all
reasonable measures to
protect such evidence and
for maintaining safe custody
of the aircraft, its contents
and its wreckage for such
period as may be necessary
for the purpose of a safety
investigation. Protection of
evidence shall include the
preservation, by
photographic or other means,
of any evidence which might
be removed, effaced, lost or
destroyed. Safe custody shall
include protection against
further damage, access by
unauthorised persons,
pilfering and deterioration.

0.1.
25.1.

25.2.

Centar obezbeduje  sigurno
postupanije sa dokazima,
preduzima mere za za$titu

dokaza, za vreme koje je
potrebno za sprovodenje istrage.
Zastita dokaza ukljucuije
obezbedivanje na bilo koji nacin
svin dokaza koji bi mogli biti
uklonjeni, izbrisani, izgubljeni ili
unisteni, kao i zaStitu od
oStecenja, pristupa neovlascenih
lica, krade i kvarenja

Potpuno uskladeno
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Vazduhoplov koji je pretrpeo udes

13.2. Pending the arrival of safety | 0.1, M - S PE2 US| Potpuno uskladeno.
investigators, no person shall ili ozbilinu nezgodu ili njegovi
modify the state of the site of | 25-3- delovi ne mogu se ukloniti sa
the accident, take any mesta udesa ili ozbiljne nezgode
samples therefrom, pre nego Sto se obezbedi Cuvanje
undertake any movement of tragova udesa ili ozbiljne nezgode
or sampling from the aircraft, i pribavi saglasnost Centra, a ako
its contents or its wreckage, postoji osnovana sumnja da je
move or remove it, except ucinjeno krivicno delo-i nadleznog
where such action may be 25.4. pravosudnog organa. L
required for safety reasons or Pomeranje vazduhoplova koji je
to bring assistance to injured pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu
persons, or under the bez saglasnosti Centra dozvoljeno
express permission of the je samo kad je neophodno radi
authorities in control of the spasavanja lica, prtljaga i robe,
site and, when possible, in otklanjanja opasnosti od pozara ili
consultation with the safety drugih  opasnosti  ili  ako
investigation authority vazduhoplov ometa bezbedno

odvijanje vazdusnog saobracaja

133. | Any person involved shall | 0.1 Korisnik vazduhoplova, vlasnik | o 06 yiskiadeno.
take all necessary steps to vazduhoplova, rukovodilac letenja,

25.7. drugi u€esnici i druga lica koja su

preserve documents,
material and recordings in
relation to the event, in
particular so as to prevent
erasure of recordings of
conversations and alarms
after the flight

direktno ili indirektno povezana sa
navedenim licima i udesom ili
ozbilinom nezgodom su duzni da
Cuvaju sve podatke koji bi mogli
da se koriste tokom istrazivanja
uzroka udesa ili ozbiljne nezgode
do objavljivanja zavrSnog
izveStaja o udesu ili ozbiljnoj
nezgodi.
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Dokumentacija i informacije koje

14.1. Protection of sensitive 0.1. e '® | Potpuno uskladeno.
safety information su od znacaja za sprovodenje
1. The following records shall 26.1. g:ﬁgeistrgogsit‘fo_se iskljucivo u
not be made available or u 9 '
used for purposes other than
safety investigation:
14.1.a) | all statements taken from 0.1. izjave svedoka i drugih lica, Potpuno uskladeno.
persons by the safety izvestaji i beleSke koje je Centar
investigation authority in the 26.1.1) zabelezio ili primio tokom istrage,
course of the safety a koriste se u svrhu sprovodenja
investigation Istrage,
14.1.b) | records revealing the identity | 0 1. dokumentacija kojom se otkriva Potpuno uskladeno.
of persons who have given identitet lica koja su svedocCila u
evidence in the context of the | 26-1.2) okviru istrage;
safety investigation
14.1.c) | information collected by the | ¢ 1. podaci koje se odnose na lica Potpuno uskladeno.
safety investigation authority ukljucena u udesu ili ozbiljnoj
which is of a particularly 26.1.3) _nezgodl koji su _prlkupljenl u toku
sensitive and personal istrage, a koje su posebno
nature, including information osetljive, ukljucujuci podatke o
concerning the health of zdravlju pojedinaca;
individuals
14.1.d) | Material subsequently 0.1. beleske, — nacrti, ~ miSljenja Potpuno uskladeno.
produced during the course istrazitelja,  ukljucujuéi i
of the investigation such as 26.1.4) informacije iz uredaja koje su

notes, drafts, opinions written
by the investigators, opinions
expressed in the analysis of
information, including flight

snimljene tokom transporta;
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recorder information

informacije i dokazi koji su dali

14.1.e) | information and evidence 0.1. L ) 2 99| potpuno uskladeno.
provided by investigators nadlezni organi za istraZivanje
from other Member States or | 26-1.5) udesa i ozbiljnih nezgoda drugih
third countries in accordance drzava, a koji su u skladu sa
with the international medunarodnim standardima i
standards and recommended praksom;
practices, where so
requested by their safety
investigation authority;
14.1.9) drafts of preliminary or final 0.1. nacrti prethodnih il zavrsnih Potpuno uskladeno.
reports or interim statements izvestaja il priviemenih
26.1.6) saopstenja;
14.1.g) | cockpit voice and image 0.1. slike I zvuci snimljeni u pilotskoj | oy 16 |skladeno.
recordings and their kabini i njihovi transkripti, kao i
transcripts, as well as voice 26.1.7) shimci glasova u jedinici kontrole
recordings inside air traffic letenja, uz potvrdu da ce
control units, ensuring also informacije koje nisu vazne za
that information not relevant istrazivanje, a narocito informacije
to the safety investigation, koje mogu imati uticaj na
particularly information with a privatnost biti na odgovarajuci
bearing on personal privacy, nacin zasticene.
shall be appropriately
protected, without prejudice
to paragraph 3.
14.2. The following records shall | .1, Zapisi koji ne smeju da budu Potpuno uskladeno
not be made available or dostupni ili da se koriste u druge
26.3. svrhe, osim za istrazivanje ili u

used for purposes other than
safety investigation, or other
purposes aiming at the

svrhe Ciji je cilj unapredenje
bezbednosti vazduhoplovstva
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improvement of aviation
safety:

Su:

14.2.a)

all communications between

0.1.

komunikacija izmedu lica koja su

Potpuno uskladeno

persons having been uCestvovala u koriS¢enju
involved in the operation of 26.3.1) vazduhoplova
the aircraft
14.2.b) | Written or electronic 0.1. pisani il elektronski zapisi | Potpuno uskladeno
recordings and transcriptions transkripti snimaka iz jedinice za
of recordings from air traffic | 26-3.2) kontrolu letenja, ukljuCujuci i
control units, including rezultate i izvesStaje saCinjene za
reports and results made for internu upotrebu;
internal purposes;
14.2.c) | covering letters for the 0.1 propratna pisma za dostavljanje Potpuno uskladeno
transmission of safety ' bezbednosnih preporuka
recommendations from the 26.3.3)
safety investigation authority
to the addressee, where so
requested by the safety
investigation authority issuing
the recommendation
14.2.d) | occurrence reports filed 0.1. prjave dogadaja prema propisu Potpuno uskladeno
under Directive 2003/42/EC. kojim se ureduje prijavljivanje
26.3.4) dogadaja u civilnom
vazduhoplovstvu.
14.2. Flight data recorder 0.1. Shimci nacinjeni uredajem za Potpuno uskladeno
recordings shall not be made snimanje leta vazduhoplova ne
26.4. smeju da budu dostupni ili da se

available or used for
purposes other than those of
the safety investigation,
airworthiness or maintenance

koriste u druge svrhe, osim za
potrebe bezbednosnog
istrazivanja, plovidbenosti ili
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purposes, except when such
records are de-identified or
disclosed under secure
procedures.

odrZavanja vazduhoplova, izuzev
kada se vrsi identifikacija li¢nih
podataka iz ove evidencije ili se
liEni podaci iz ove evidencije
otkrivaju po zasti¢enoj proceduri.

14.3.

Notwithstanding paragraphs
1 and 2, the administration of
justice or the authority
competent to decide on the
disclosure of records
according to national law
may decide that the benefits
of the disclosure of the
records referred to in
paragraphs 1 and 2 for any
other purposes permitted by
law outweigh the adverse
domestic and international
impact that such action may
have on that or any future
safety investigation. Member
States may decide to limit the
cases in which such a
decision of disclosure may
be taken, while respecting
the legal acts of the Union

The communication of
records referred to in
paragraphs 1 and 2 to
another Member State for
purposes other than safety
investigation and, in addition

Centar preduzima sve potrebne
mere kako bi u najkracem roku bili
oCitani uredaji za snimanje leta
vazduhoplova koji je u¢estvovao u
udesu ili ozbiljnoj nezgodi.

Ako u Republici Srbiji ne postoji
odgovarajuca oprema za
oCitavanje uredaja za snimanje
leta vazduhoplova, Centar c¢e
oCitavanje uredaja za snimanje
leta obaviti na opremi Kkoju joj

strana drzava stavi na
raspolaganje, uzimajucéi pri tome u
obzir sposobnost opreme za

oCitavanje, vreme potrebno za
oCitavanje i mesto gde se oprema
za ocitavanje nalazi.

Ako vazduhoplov koji je
ucestvovao u udesu ili ozbiljnoj
nezgodi na teritoriji strane drzave
sleti na teritoriju Republike Srbije
ili ako je Republika Srbija drzava
registracije ili drzava korisnika
takvog vazduhoplova, nadleznom
organu strane drzave Kkoji vrSi
istrazivanje dostavljaju se, na
njegov zahtev, zapisi iz uredaja za

Delimi¢éno uskladeno

Potrebna je
izmena i
dopuna drugih
zakona R.
Srbije.
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as regards paragraph 2, for
purposes other than those
aiming at the improvement of
aviation safety may be
granted insofar as the
national law of the
communicating Member
State permits. Processing or
disclosure of records
received through such
communication by the
authorities of the receiving
Member State shall be
permitted solely after prior
consultation of the
communicating Member
State and subject to the
national law of the receiving
Member State.

snimanje leta vazduhoplova ili,
ako je potrebno, uredaji za
snimanje leta vazduhoplova, sa
obavezom da se isti vrate zajedno
sa oc€itanim zapisima.

14.4. Only the data strictly Delimiéno uskladeno | Potrebna je
necessary for the purposes izmena i
referred to in paragraph 3 dopuna drugih
may be disclosed zakona R.

Srhije.

15.1. 1. The staff of the safety 0.1. Glavni  istraZitelj, pomocnici Potpuno uskladeno.

investigation authority in glavnog istraZitelja za vazdusni,
6.7. Zeleznicki i vodni saobracaj, svi

charge, or any other person
called upon to participate in
or contribute to the safety
investigation shall be bound
by applicable rules of

zaposleni Centra, kao i sva lica
ukljuéena u istrazivanje nesreca
duzni su da Cuvaju podatke do
kojih dodu u istraznom postupku
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professional secrecy,
including as regards the
anonymity of those involved
in an accident or incident,
under the applicable
legislation.

0.1.

24.1.

24.2.

kao PROFESIONALNU tajnu.

Sva dokumenta, podaci i
dokazi moraju se  Kkoristiti
isklju€ivo za potrebe istraZivanja
udesa ili ozbiline nezgode
vazduhoplova i u druge svrhe se
ne mogu koristiti.

Centar i bilo koje fizicko ili
pravno lice koje je pozvano da
ucestvuje u istrazi, duzni su da u
skladu sa zakonom kojim se
ureduje zastita podataka o
licnosti i zakonom kojim se
ureduje tajnost podataka,
obezbede tajnost podataka i
zastitu  anonimnosti  u€esnika
udesa ili 0zbiljnih nezgoda.

15.2.

Without prejudice to the
obligations set out in Articles
16 and 17, the safety
investigation authority in
charge shall communicate
the information which it
deems relevant to the
prevention of an accident or
serious incident, to persons
responsible for aircraft or
aircraft equipment
manufacture or maintenance,
and to individuals or legal
entities responsible for
operating aircraft or for the

0.1.

24.3.

Centar ¢e proslediti podatke koje
smatra relevantnim za
spreCavanje udesa ili ozbiljnih
nezgoda, osim podataka koji se
odnose na zastitu podataka o
licnosti, pravnim i fiziCkim licima
odgovornim za proizvodnju ili
odrzavanje vazduhoplova i
vazduhoplovnih delova, kori§¢enje

vazduhoplova [ obuku
vazduhoplovnog osoblja i
nadleznim civilnim

vazduhoplovnim vlastima.

Potpuno uskladeno.




92

training of personnel.

Centar ¢e proslediti podatke koje

15.3. Without prejudice to the 0.1. . Delimi¢no uskladeno | Potpuna
obligations set out in Articles smatra relevantnim  za uskladenost
16 and 17, the safety 24.3. spreCavanje udesa ili ozbiljnih postici Ge se
investigation authority in nezgoda, osim podataka koji se zmenama |
charge and the accredited odnose na zastitu podataka o dopunama
representative(s) referred to licnosti, pravnim i fIZI.ékIm I!C|m_a_ Pravilnika o
in Article 8 shall release to odgovornim  za proizvodnju ili istrazivanju
EASA and national civil odrzavanje  vazduhoplova i udesa i
aviation authorities relevant vazduhoplovnih delova, ozbiljnih
factual information obtained koriscenje vazduhoplova i obuku
during the safety vazduhoplovnog osobljg_ _ i
investigation, except nadleznim _ _ civilnim
information referred to in vazduhoplovnim vlastima.

Article 14(1) or causing a
conflict of interest. The
information received by
EASA and the national civil
aviation authorities shall be
protected in accordance with
Article 14 and applicable
legal acts of the Union and
national legislation.EN
12.11.2010 Official Journal of
the European Union L
295/45

15.4. The safety investigation 0.1 Centar je duzan da obavesti zrtve, | ., 116 | skladeno.
authority in charge shallbe | 24 4. njihove srodnike ili da javno objavi
ay- thorised to inform victims informacije Y utvrdenim
and their relatives or their Cinjenicama, ~ toku  istrage,

associations or make public

priviemene izvestaje ili preporuke,
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any information on the
factual observations, the
proceedings of the safety
investigation, possibly
preliminary reports or
conclusions and/or safety
recommendations, provided
that it does not compromise
the objectives of the safety
investigation and fully
complies with applicable
legislation on the protection
of personal data.

uz uslov da se ne uti€e na istrazni
postupak i da se obezbedi zastita
podataka o linosti u skladu sa
propisima kojima se ureduje
zastita podataka o li€nosti.

15.5. Before making public the 0.1 Centar je duzan da obavesti zrtve, | o) 6 skladeno.
information referred to in 244 njihove srodnike ili da javno objavi
paragraph 4, the safety o informacije o ustanovljenim
investigation authority in Cinjenicama, toku istrage, moguce
charge shall forward that preliminarne izvestaje _v|||
information to the victims and preporuke, uz uslov da se ne utice
their relatives or their na istrazni postupak i da se
associations in a way which obezbedi zastita podataka o
does not compromise the licnosti u skladu sa propisima
objectives of the safety kojima  se  ureduje  zastita
investigation. podataka o li¢nosti.
16.1 Investigation report 0.1.i02 |Svaka istraga zavrSava se Potpuno uskladeno
" : S 7T | izveStajem o istrazi u-ebliky koiji
1. Each safety investigation 271 PO OBLIKU 1 SADRZINI
shall be concluded with a o R o
report in a form appropriate odgovara vrsti i tezini udesa ili
. ozbiljne nezgode.
o the type and seriousness | 57 5 lzvestaj o istrazi sadrzi

of the accident or serious

neposredne Cinjenice 0 dogadaju,
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incident. The report shall
state that the sole objective
of the safety investigation is

zapisnik o istrazi i ispitivanju,
analizu i zakljucke, preduzete
mere i preporuke za unapredenje

the prevention of future 27.4. bezbednosti.
accidents and incidents lzveStaj o istrazi mora Dbiti
without apportioning blame dostupan javnosti, ali ne i identitet
or liability. The report shall lica koja su u€estvovala u udesu ili
contain, where appropriate, ozbiljnoj nezgodi i ne moZe da
safety recommendations. ukazuje na odgovornost ili krivicu
ucesnika.
16.2. The report shall protectthe | 0.1, U izvestaju o istrazi  je Potpuno uskladeno.
anonymity of any individual garantovana anonimnost svakog
involved in the accident or 27.5. _pojed_inca koji je ucestvovao u
serious incident. Istrazi.
16.3. Where safety investigations | 0.1,j0.2. |Ak0_se  pre  okonCanja | o) 50 skiadeno.
give rise to reports before the istrazivanja ukaze potreba za
27.11. izradom privremenog izvestaja,

completion of the
investigation, prior to their
publication the safety
investigation authority may
solicit comments from the
authorities concerned,
including EASA, and through
them the certificate holder for
the design, the manufacturer
and the operator concerned.
They shall be bound by
applicable rules of
professional secrecy with
regard to the contents of the

pre njegovog  objavljivanja,
Centar moze da trazi komentare
od odgovarajuéih organa
zainteresovanih drzava,
ukljuéujuci [ medunarodne
organizacije, imaoca uverenja
DOZVOLE ZA OBAVLJANJE
VAZDUHOPLOVNO-TEHNICKE
DELATNOSTI

PROJEKTOVANjJA za
projektovanje vazduhoplova,
proizvodacda vazduhoplova i
korisnika pri ¢emu su duzni da
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consultation.

sadrzaj konsultacija Cuvaju kao
poslovnu tajnu.

Pre objavljivanja izvestaja

Before publication of the final i
16.4. roport tI%e safety 0.1.i0.2. Centra, DIREKTORAT. nadlezni Potpuno uskladeno.
investigation authority shall 27.12. organi  zainteresovanih  drugih
solicit comments from the drzava i~ medunarodne
authorities concerned, organizacie, 1maocl uwverena
including EASA, and, DOZVOLE ZA  OBAVLJANJE
through them the certificate VAZDUHOPLOVNO-TEHNICKE
holder for the design, the DELATNOSTI
manufacturer and the PROJEKTOVANJA za
operator concerned, who projektovanje  vazduhoplova,
shall be bound by applicable proizvodaci  vazduhoplova i
rules of professional secrecy korisnici mogu da daju svoje
with regard to the contents of misljenje i stavove o istrazi, kao i
the consultation. In soliciting primedbe na nacrt izvestaja.
such comments, the safety
investigation authority shall
follow the international
standards and recommended
practices
16.5. The information covered by Neuskladeno Potpuna
Article 14 shall be included in uskladenost
a report only when relevant posti¢i ¢e se
to the analysis of the izmenama i
accident or serious incident. dopunama
Information or parts of the Pravilnika o
information not relevant to istraZivanju
the analysis shall not be udesa i

disclosed.

ozbiljnih
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Centar objavljuje izvestaj o istrazi

16.6. The safety investigation 0.1. oo ) : Potpuno uskladeno
authority shall make public u najkracem mogucem roku, ali ne
the final report in the shortest | 27-6. duzem od 12 meseci od datuma
poss|b|e “me and |f pOSS|bIe kada se dogOd|O udeS |I| OZblljna
within 12 months of the date nezgoda.
of the accident or serious
incident.
16.7. If the final report cannotbe | 0 1. Ukoliko ne - postoji - mogucnost Potpuno uskladeno
made public within 12 objavljivanja izvesStaja u roku od
months, the safety 27.7. 12 meseci, Centar Ce objaviti
investigation authority shall privremeni izvestaj sa
release an interim statement informacijom o toku istrage i
at least at each anniversary eventualnim  preporukama  za
of the accident or serious unapredenje bezbednosti.
incident, detailing the
progress of the investigation
and any safety issues raised.
16.8. The safety investigation 0.1.i0.2. | Centar dostaviia izvestaj zajedno Potpuno uskladeno.
authority shall forward a copy za bezbednosnim preporukama
27.8. stranama na koje se preporuke

of the final report and the
safety recommendations as
soon as possible to the:

odnose, ministarstvu,
DIREKTORATU, nadleznim
organima zainteresovanih drugih

drzava i medunarodnim
organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom, i

objavliuye ga na internet

prezentaciji Centra.
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16.8.a)

safety investigation
authorities and civil aviation
authorities of the States
concerned, and the ICAO,
according to the international
standards and recommended
practices;

0.1.i0.2.
27.8.

0.3.
7.3.

Centar dostavlja izvestaj zajedno
za bezbednosnim preporukama
stranama na koje se preporuke
odnose, ministarstvu,
DIREKTORATU, nadleznim
organima zainteresovanih drugih
drzava i medunarodnim
organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom, i
objavijuie ga na internet
prezentaciji Centra.

Centar dostavlja izvesStaj (u
daljem tekstu: zavrsni izvesta))
zajedno za  bezbednoshim
preporukama, medunarodnim
organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom drzavi
koja je prenela istrazivanje
udesa ili ozbiljine nezgode na
Republiku  Srbiju, nadleznom
organu  drzave  registracije,
drzave projekta, drzave
proizvodnje, drzave korisnika,
drzave Ciji su gradani poginuli ili
pretrpeli teSke telesne povrede,
drzave koja je pruzala
informacije, objekte ili stru€njake
u toku istrazivanja, kao i ICAO,
samo ako je u udesu ili 0zbiljnoj

Potpuno uskladeno.
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nezgodi uCestvovao
vazduhoplov maksimalne mase
preko 5.700 kg.

Centar dostavlja izvestaj zajedno

16.8.b) | addressees of safety 0.1.i0.2. . Potpuno uskladeno.
recommendations contained za bezbednosnim preporukama
in the report; 27.8. stranama na koje se preporuke
odnose, ministarstvu,
DIREKTORATU, nadleznim
organima zainteresovanih drugih
drzava i medunarodnim
organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom, i
objavijuie ga na internet
prezentaciji Centra.
16.8.c) | Commission and EASA, 0.1.i0.2. | Centardostavia izvestaj zajedno | o, 14 yskladeno.
except where the report is za bezbednosnim preporukama
publicly available through 27.8. stranama na koje se preporuke
electronic means, in which odnose, ministarstvu,
case the safety investigation DIREKTORATU, nadleznim
authority shall only notify organima zainteresovanih drugih
them accordingly drzava i medunarodnim
organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom, i
objavijue ga na internet
prezentaciji Centra.
17.1. Safety recommendations 0.1.i0.2. CB:EIZ\II:%FQSNOSNE PREPgSS}gE Delimi¢no uskladeno | Potpuna
1. At any stage of the safety uskladenost
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investigation, the safety 28.1. NA OSNOVU ANALIZE postici Ce se
investigation authority shall 28.3 PODATAKA | REZULTATA izmenama i
recommend in a dated e SPROVEDENE ISTRAGE. dopunama
transmittal letter, after Preporuke se upucuju stranama Pravilnika o
appropriate consultation with na koje se odnose, nadleznim istraZivanju
relevant parties, to the organima i organizacijama u udesa i
authorities concerned, Republici Srbiji, kao [ ozbiljnih
including those in other zainteresovanim  organima |
Member States or third organizacijama drugih drzava i
countries, any preventive medunarodnim organizacijama.
action that it considers
necessary to be taken
promptly to enhance aviation
safety.
A safety investigation 1 CENTAR IZDAJE
17.2. authority may also issue 0.1 BEZBEDNOSNE PREPORUKE Potpuno uskladeno
safety recommendations on | 28-1. NA OSNOVU ANALIZE
the basis of studies or PODATAKA | REZULTATA
investigations or any other
activities conducted in
accordance with Article 4(4).
17.3. A safety recommendation 0.1. Preporuka iz stava 1. ovog clana | b, 0, |skiadeno,
shall in no case create a ne moze biti osnov za utvrdivanje
28.2. krivice ili odgovornosti za udes ili

presumption of blame or
liability for an accident,
serious incident or
incident.EN L 295/46 Official
Journal of the European
Union 12.11.2010

ozbiljnu nezgodu.
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Organi i organizacije kojima su

18.1. Follow-up to safety 0.1.i0.2. 3 . . | Potpuno uskladeno
recommendations and upucene preporuke, osim organa i
database medunarodnih organizacija, duzni
1. The addressee of a safety su da preduzmu potrebne mere u
récommendation shall ciliu sprovodenja bezbednosnih
acknowledge receipt of the porg'r&(\)/rgg?[z CENTI AR O TOME
transmittal letter and inform '
the safety investigation . i acia K :
authority which issued the Llce’ il organizaciia - kome - je
recommendation within 90 upucena preporuka u skladu sa
days of the receipt of that clz_a_nom 28. Zako’?a’ potvvrdu1e
letter, of the actions taken or | 0-3. prijem  preporuke i obavestava
unde’r consideration. and Centar u roku od 90 dana od dana
where appropriate of the 16.1 prijema preporuke o merama koje
time necessary for their su q preduzete ili Cijle  se
completion and where no preduzimanje razmatra 1, po
action is taken, the reasons pgtreb|, 0 vremenu _potrebnom za
therefor ’ njihovo preduzimanje, a ako nije

' potrebno preduzeti odgovarajuce
mere, 0 razlozima za
nepreduzimanje.

18.2. Within 60 days of the receipt | 0.3, U roku od 60 dana od prilema | oo 6 yskladeno
of the reply, the safety odgovora, Centar obaveStava
investigation authority shall 16.2. organ ili organizaciju kome je

inform the addressee
whether or not it considers
the reply adequate and give
justification when it disagrees
with the decision to take no
action.

preporuka upucena da li smatra
da je odgovor adekvatan i daje
obrazlozenje ako se ne slaze sa
odlukom da se ne preduzimaju
mere za izvrSenje bezbednosnih
preporuka.
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18.3. Each safety investigation Predmet interne
procedures to record the istrage
responses to the safety
recommendations it issued.

18.4. Each entity receiving a safety | g1 0.2, | ©'9ani i organizaciie kojima su Potpuno uskladeno
recommendation, including upucene preporuke, osim organa i
the authorities responsible 28.4. organizacija  drugih drzava i
for civil aviation safety at the medunarodnih organizacija, duzni
Member State and Union su da preduzmu potrebne mere u
level, shall implement ciliu sprovodenja bezbednosnih
procedures to monitor the preporukas IO TOME
progress of the action taken OBAVESTE CENTAR
in response to the safety
recommendations received.

18.5. Safety investigation 0.1.i0.2 |Podate iz izveStaja, sa Potpuno uskladeno
authorities shall record in the bezbednosnim  preporukama,
central repository established | 27-13. Centar unosi u bazu podataka o
under Commission udesima i ozbiljnim nezgodama
Regulation (EC) No u vazdusnom §aobraéaju,—kait9444
1321/2007 of 12 November bazu—degadaja—u—vazdusnom
2007 laying down saeb#aea]tu—keju—vem—mektemt
implementing rules for the civilnog———vazduhoplovstva
integration into a central Republike-Srbije.
repository of information on
civil aviation occurrences Centar ima neometan pristup bazi

217.15. Direktorat

exchanged in accordance
with Directive 2003/42/EC (1
) all safety recommendations
issued in accordance with
Article 17(1) and (2) as well

dogadaja koju vodi
civilnog
Republike Srbije.

vazduhoplovstva
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as the responses thereto.
Safety investigation
authorities shall similarly
record in the central
repository all safety
recommendations received
from third countries.

19.1.

EASA and the competent
authorities of the Member
States shall in collaboration
participate regularly in the
exchange and analysis of
information covered by
Directive 2003/42/EC. This
shall cover online access by
designated persons to
information contained in the
central repository established
under Regulation (EC) No
1321/2007, including to
information which directly
identifies the aircraft subject
to an occurrence report such
as, where available, its serial
and registration numbers.
Such access shall not cover
information that identifies the
operator subject to that
occurrence report.

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

19.2.

EASA and the authorities of
the Member States referred

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
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to in paragraph 1 shall
ensure the confidentiality of
such information in
accordance with applicable
legislation, and shall limit its
use to what is strictly
necessary to discharge their
safety related obligations. In
this respect, that information
shall be used only for
analysis of safety trends
which can form the basis for
anonymous safety
recommendations or
airworthiness directives
without apportioning blame
or liability

takva da je
mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

20.1.

Information on persons
and dangerous goods on
board

1. Union airlines operating
flights arriving to or departing
from, and third country
airlines operating flights
departing from an airport
located in the territories of
the Member States to which
the Treaties apply, shall
implement procedures which
allow for the production:

0.1.i0.2.
19.1.

Vlasnik, kao [ korisnik
vazduhoplova koji je uCestvovao
u udesu ili ozbiljnoj nezgodi, ¢lan
posade, svako lice koje
ucestvuje u odrzavaniju,
projektovanju, proizvodnji tog
vazduhoplova ili u obuci njegove
posade, svako lice koje je
uCestvovalo u pruzanju tom
vazduhoplovu usluga kontrole
letenja, informisanja
vazduhoplova u letu ili
aerodromskih usluga, zaposleni
u civilnoj vazduhoplovnoj vlasti
Republike Srbije, kao i svako

Potpuno uskladeno
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19.2.

0.3.
13.1.

lice, ukoliko imaju saznanja da
se dogodio udes ili ozbiljna
nezgoda u obavezi su da o
tome, bez odlaganja, obaveste
Centar.

KORISNIK VAZDUHOPLOVA
KOJI JE UCESTVOVAO U
UDESU ILI OZBILjNOJ
NEZGODI JE DUZAN DA
INFORMACIJE O LICIMA |
OPASNOJ ROBI NA LETU
DOSTAVI CENTRU, NA
NJEGOV ZAHTEV.

Vazduhoplov koji je uCestvovao
u udesu ili ozbiljnoj nezgodi na
teritoriji Republike Srbije, a koji
je registrovan u Republici Srbiji,
ili je proizveden u Republici
Srhiji, ili se koristi od strane
korisnika registrovanog u
Republici Srbiji, a koji obavlja
letove koji dolaze na ili odlaze sa
teritorije Republike Srbije i strani
vazduhoplovi koji obavljaju
letove koji odlaze sa aerodroma
koji se nalaze na teritoriji
Republike  Srbije, dostavljaju
Centru informacije o licima i
opashim materijama na letu, po
zahtevu Centra.
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Korisnik vazduhoplova iz

20.1.a) |@assoonas possible,andat |3, o v Potpuno uskladeno
the latest within two hours of stava 1. ovog Clana:
the notification of the 13.2.1) 1) najkasnije u roku od
occurrence of an accident to dva sata od priema obavestenja
the aircratft, of a validated list, ili zahteva Centra, na osnovu
based on the best available raspolozivih informacija, sastavlja
information, of all the konaCan spisak lica ukrcanih u
persons on board; and vazduhoplov i
20.1.b) |immediately after the 0.3. (2) odmah  po - priemu | oo 06 yskladeno
notification of the occurrence obavestenja da se udes dogodio
of an accident to the aircraft, | 13-2.2) ili zahteva Centra, sastavlja spisak
of the list of the dangerous ukrcanog opasnog tereta.
goods on board.
202. | Thelists referred to in 0.3. Podatke iz stava 2. ovog clana, | oy 06 yskladeno
paragraph 1 shall be made korisnik vazduhoplova_l_ koll__ je
available to the safety 13.3. uéestvo_vao u _udesu ili ozbiljnoj
investigation authority in nezgodi dostavlja Centru.
charge, the authority
designated by each Member
State to liaise with the
relatives of the persons on
board and, where necessary,
to medical units which may
need the information for the
treatment of victims.
20.3. In order to allow passengers’ | 0.3, Putnik = moze  Korisniku Potpuno uskladeno
relatives to obtain information vazduhoplova da dostavi podatke
13.4 lica koja ¢e biti kontaktirana u

quickly concerning the
presence of their relatives on
board an aircraft involved in

slu€aju udesa ili ozbiljne nezgode.
Imena lica koja su bila
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an accident, airlines shall
offer travellers the
opportunity to give the name
and contact details of a
person to be contacted in the
event of an accident. This
information may be used by
the airlines only in the event
of an accident and shall not
be communicated to third
parties or used for
commercial purposes.

13.5.

ukrcana u vazduhoplov koji je
uCestvovao u udesu ne smeju da
budu dostupna javnosti pre nego
Sto nadlezni organi obaveste o
udesu srodnike tih lica.

20.4.

The name of a person on
board shall not be made
publicly available before the
relatives of that person have
been informed by the
relevant authorities. The list
referred to in paragraph 1(a)
shall be kept confidential in
accordance with the legal
acts of the Union and
national law and the name of
each person appearing in
that list shall, subject thereto,
only be made publicly
available in so far as the
relatives of the respective
persons on board have not
objected.

0.3.
13.6.

Spisak iz stava 2.
podtatka 1) ovog Cclana je
poverljivog karaktera, a imena lica
sa spiska mogu da budu dostupna
javnosti samo ako se srodnici tih
lica ne protive.

Potpuno uskladeno

21.1.

Assistance to the victims

0.1.

Pomoc¢ zrtvama nesreca i njihovoj

Potpuno uskladeno

Doneta je
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of air accidents and their 14.1. porodici Uredba o planu
relatives hitnih mera
1. In order to ensure a more Plan hitnih mera pomoci, koji pomodi
comprehensive and ukljuCuje prevoz, smestaj i Zrtvama i
harmonised response to medicinsku pomoc Zrtvama i njihovim
accidents at EU level, each njihovim porodicama u slucaju porodicama u
Member State shall establish nesrece, donosi Vlada. slucaju

a civil aviation accident nesrece u
emergency plan at national saobracaju
level. Such an emergency

plan shall also cover

assistance to the victims of

civil aviation accidents and

their relatives.

21.2. Member States shall ensure | g 1. Plan hitnih mera pomodi, koji Potpuno uskladeno | Doneta je
that all airlines established in ukljucuje ~ prevoz, — smestaj | Uredba o planu
their territory have a plan for | 14-1. medicinsku  pomo¢  Zrtvama i hitnih mera
the assistance to the victims njihovim - porodicama u  slucaju pomoéi
of civil aviation accidents and nesrece, donosi Vlada. Srtvama i
their relatives. Those plans njihovim
must take particular account porodicama u
of psychological support for slugaju
victims of civil aviation nesreée U
accidents and their relatives saobraéaju

and allow the airline to react
to a major accident. The
Member States shall audit
the assistance plans of the
airlines established in their
territory. Member States shall
also encourage third-country
airlines which operate in the




108

Union to similarly adopt a
plan for the assistance of
victims of civil aviation
accidents and their relatives.

Centar moZe da saraduje—ili

21.3. When an accident occurs, 0.1. s , .| Potpuno uskladeno | Doneta je
the Member State in charge ucestvuje u radu medunarodnih Uredba o planu
of the investigation, the organizacija  za istrazivanje hitnih mera
Member State in which the y_desa |v(_)zb|IJn|h,nezgoda, pruzi pomoéi
airline, the aircraft of which ili zatraZi pomoc, prenese deo Zrtvama i
was involved in the accident istraznog postupka na nadlezne njihovim
is established, or the organe za istraZivanje udesa i porodicama u
Member State which had a ozbiljnih nezgoda drugih driaya slucaju
large number of its nationals u skladu sa medunarodnim nesrece u
on board the aircraft involved ugovorima i obavezama saobracaju
in the accident, shall provide Republike  Srbije. Ovi oblici
for the appointment of a saradnje ne mogu da ugroze
reference person as a point nezavisnost istrage.
of contact and information for
the victims and their
relatives.

21.4. A Member State or a third 0.1. Centar moze da saraduje—h Potpuno uskladeno
country, which, by virtue of uCestvuje u radu medunarodnih

17.1. organizacija za istrazivanje

fatalities or serious injuries to
its citizens, has a special
interest in an accident which
has occurred in the territories
of the Member States to
which the Treaties apply,
shall be entitled to appoint an
expert who shall have the
right to:

udesa i ozbiljnih nezgoda, pruzi
ili zatrazi pomo¢, prenese deo
istraznog postupka na nadlezne
organe za istrazivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda drugih drzava

u skladu sa medunarodnim
ugovorima i obavezama
Republike  Srbije. Ovi oblici
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saradnje ne mogu da ugroze
nezavisnost istrage.

21.4.a) |Visitthe scene of the 0.1 Ministar blize  propisuje nadin | nojiicnq yskladeno | Potpuna
accident sprovodenja postupka istrazivanja uskladenost
15.5. udesa i ozbiljnih nezgoda u postiéi e se
vazduSnom saobraéaju izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
21.4.b) |have accesstotherelevant | g 1. - Ministar blize propisuje nacin | 5oy yskladeno Potpuna
factual information, which is sprovodenja postupka istrazivanja uskladenost
approved for public release 155 udesav i OZbI|jnIh’ _nezgoda u postiéi ¢e se
by the safety investigation vazdusnom saobracaju izmenama i
authority in charge, and dopunama
information on the progress Pravilnika o
of the investigation; istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
21.4.c) | receive a copy of the final 0.1. - Ministar blize propisuje nacin | pouicno yskladeno Potpuna
report. sprovodenja postupka istrazivanja uskladenost
155 udesa i ozbiljnih nezgoda u postici ¢e se
vazduSnom saobracaju izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju

udesa i
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ozbiljnih
21.5. An expert appointed in -0.1. - Ministar blize propisuje nacin | po e, yskladeno Potpuna
accordance with paragraph 4 sprovodgnja po_s_tgpka istraZivanja uskladenost
may assist, subject to 155 udesa i ozbiljnih _nezgoda u postiéi e se
applicable legislation in force, vazdusnom saobracaju izmenama i
in_ the identification of th_e dopunama
victims and attend meetings Pravilnika o
with the survivors of its State. istrazivanju
udesa i
ozbiljnih
21.6. In accordance with Article 0.1. - Ministar blize propisuje nacin | porins yskladeno | Potpuna
2(1) of Regulation (EC) No sprovode_nja po_s_tgpka istrazivanja uskladenost
785/2004 of the European 155 udesav i OZbI|jnIh’ _nezgoda u postiéi ¢e se
Parllament and Of_ the vazduSnom saobracaju izmenama i
_CounC|I of 21 A_pr|l 2004 on dopunama
insurance requirements for Pravilnika o
air carriers and a|rcraf'g istraZivanju
operators (1), also third udesa i
country air carriers shall fulfil ozbiljnih
the insurance obligations set
out in that Regulation.
221, Access to documents and } neprenosivo Odredba je po

protection of personal data

1. This Regulation shall apply
without prejudice to
Regulation (EC) No
1049/2001 of the European
Parliament and of the
Council of 30 May 2001
regarding public access to

svojoj prirodi
takva da ne
uspostavlja
obavezu u
pogledu
uskladivanja
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European Parliament,
Council and Commission
documents

22.2.

This Regulation shall apply in
accordance with Directive
95/46/EC of the European
Parliament and of the
Council of 24 October 1995
on the protection of
individuals with regard to the
processing of personal data
and on the free movement of
such data ( 3 ) and
Regulation (EC) No 45/2001
of the European Parliament
and of the Council of 18
December 2000 on the
protection of individuals with
regard to the processing of
personal data by the
Community institutions and
bodies and on the free
movement of such data

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da ne
uspostavlja
obavezu u
pogledu
uskladivanja

23.

Penalties

Member States shall lay
down the rules on penalties
applicable to infringements of
this Regulation. The
penalties provided for shall
be effective, proportionate
and dissuasive.

0.1.i0.2.
51.i52.

Centar podnosi zahteve za
pokretanje prekrsajnog postupka
u skladu sa kaznenim
odredbama ovog zakona.
Nov€anom kaznom od
200.000 do 2.000.000 dinara
kazni¢e se za prekrsaj privredno
drustvo ili drugo pravno lice ako:

Potpuno uskladeno
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1) ne obavesti Centar o
udesu ili ozbiljnoj nezgodi
vazduhoplova (¢lan 19. stav 1);

1A) NE DOSTAVI
INFORAMCIJE O LICIMA |
OPASNOJ ROBI NA ZAHTEV
CENTRA (CLAN 19. STAV 2);

2) ogranici Centru pristup
mestu udesa ili ozbiljne
nezgode, vazduhoplovu,
njegovoj sadrzini ili olupini (lan
23. stav 3. tacka 1);

3) onemoguéi slobodan
pristup svim relevantnim
dokumentima i podacima (Clan
23. stav 3. tacka 7));

4) ukloni s mesta udesa ili
ozbiline nezgode vazduhoplova
koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu
nezgodu ili njegove delove pre
nego $to se obezbedi oCuvanje
tragova nesre¢e ili pribavi
saglasnost Centra (¢lan 25. stav
3);

5) po okoné&anju
istrazivanja udesa ili ozbiljne
nezgode ne ukloni ostecéeni ili
unisteni vazduhoplov ili njegove
delove (Clan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne
dostavi trazene podatke (Clan
25. stav 8);
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7) ne postupi po izdatoj
bezbednosnoj preporuci Centra i
ne dostavi izvestaj o istoj (Clan
28.st. 4.1 5);

Nov€anom kaznom od 50.000 do
150.000 dinara kaznice se za
prekrSaj odgovorno lice —
zapovednik broda ili lice koje ga
zamenjuje, drugi ¢lanovi posade
i druga fizi¢ka lica ako:

2) ne obavesti Centar o
udesu ili ozbiljnoj
nezgodi vazduhoplova
(Clan. 19. stav 1);

1A) NE DOSTAVI

INFORAMCIJE O LICIMA |

OPASNOJ ROBI NA

ZAHTEV CENTRA (CLAN

19. STAV 2);

2) ogranic¢i Centru pristup
mestu  udesa ili  ozbiljne
nezgode, vazduhoplovu,
njegovoj sadrzini ili olupini (¢lan
23. stav 3. tacka 1);

3) onemogucéi slobodan
pristup dokumentima i podacima
(Clan 23. stav 3. tacka 7));

4) ukloni s mesta udesa ili
ozbiline nezgode vazduhoplov
koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu
nezgodu ili njegove delove pre
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nego Sto se obezbedi oCuvanje
tragova udesa ili  ozbiljne
nezgode ili pribavi saglasnost
Centra (Clan 25. stav 3);

5) po okonc&anju
istrazivanja udesa ili ozbiljne
nezgode ne ukloni osteéeni ili
unisteni vazduhoplov ili njegove
delove (Clan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne
dostavi trazene podatke (Clan
25. stav 8);

7) ne postupi po izdatoj
bezbednosnoj preporuci Centra i
ne dostavi izvestaj o istoj (Clan
28.st. 4i5);

24.

Amendment of the
Regulation

This Regulation shall be
subject to a review no later
than 3 December 2014.
Where the Commission
considers that this
Regulation should be
amended, it shall request the
Network to issue a
preliminary opinion, which
shall also be forwarded to the
European Parliament, the
Council, the Member States
and EASA

neprenosivo

Odredba se
odnosi na
obaveze
Evropske
komisije
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25. Repeals neprenosivo Odredba se
Directive 94/56/EC is hereby odnosi na
repealed. ukidanje

Direktive
94/56/EZ

26. Entry into force neprenosivo Prelazne i
This Regulation shall enter zavrsne

odredbe

into force on the 20th day
following its publication in the
Official Journal of the
European Union.
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1. Naziv propisa Evropske unije :

Direktiva Saveta 2004/49/EZ od 29. aprila 2004. o bezbednosti na Zeleznicama Zajednice, kojom se
menjaju i dopunjavaju Direktiva Saveta 95/18/EZ o izdavanju licenci preduzec¢ima za ZelezniCki saobracaj i
Direktiva 2001/14/EZ o dodeli kapaciteta Zeleznicke infrastrukture i naplati naknada za koris¢enje ZelezniCke
infrastrukture i bezbednosnoj sertifikaciji (Direktiva o bezbednosti),OJ L 164,30.4.2004., str. 44-113 (sa
poslednjom izmenom Direktiva Komisije 2014/88/EU,0J L 201,10.07.2014., str. 9-17.)

Council Directive 2004/49/EC of 29 April 2004 on safety on the Community's railways and amending Council
Directive 95/18/EC on the licensing of railway undertakings and Directive 2001/14/EC on the allocation of
railway infrastructure capacity and the levying of charges for the use of railway infrastructure and safety
certification (Railway Safety Directive), OJ L 164, 30.4.2004, p. 44-113 (last amended by Commission
Directive 2014/88/EU, OJ L 201, 10.07.2014, p. 9-17.)

2. ,CELEX” oznaka EU propisa

32004L0049R(01)
32004L0049R(02)
32008L0057
32008L0110
32009L0149
3201210034
32014L0088

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlasc¢eni predlagac propisa:

4. Datum izrade tabele:

Ovlaséeni predlagac propisa — Vlada
Obradival — Ministarstvo gradevinarstva, saobracéaja i infrastrukture

19.07.2018.

5. Naziv propisa €ije odredbe su predmet analize uskladenosti sa propisom Evropske unije:

6. Broj¢ane oznake (Sifre)
planiranih propisa iz baze
NPAA:

0.1. Zakon o bezbednosti u Zeleznickom saobracaju
Law on Railway Safety

0.2. Zakon o zeleznici
Law on Railway

0.3. Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju nesre¢a u vazdusnom, zelezniCkom i
vodnom saobracaju
Law on investigation of accidents in air, railway, maritime and inland waterways transport

2017-504
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0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

0.8.

Pravilnik o obrascima sertifikata o bezbednosti za prevoz
Rulebook on the form of safety certificate

Pravilnik o obrascu sertifikata o bezbednosti za upravljanje Zzelezni¢kom infrastrukturom
Rulebook on the form of safety authorization

Pravilnik o zajedni¢kim pokazateljima bezbednosti u Zelezni¢kom saobracaju
Rulebook on the commom safety indicators on railway transport

Zakon o interoperabilnosti Zelezni¢kog sistema
Law on Railway Interoperability

Pravilnik o sadrzini kona&nog izvestaja o istragama nesreca i nezgoda u zeleznickom saobracaju

Rulebook on the contents of the final report on investigations of accidents and minor accidents in

railway transport

7. Uskladenost odredbi propisa sa odredbama propisa EU:

a) al) b) bl) V) 9) d)
Odredb Od;edb Uskl | Razlozi za delimi¢nu
a Sadrzina odredbe propisa Sadrzina odredbe a- uskladenost, . Napomena 0
propisa R deno neuskladenost ili uskladenosti
EU Srbije stt neprenosivost

! Potpuno uskladeno - PU, delimi¢no uskladeno - DU, neuskladeno - NU, neprenosivo — NP
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a) al) b) bl) V) 9) d)
1. The purpose of this Directive is to 0.1.
ensure the development and 1.1. Ovim zakonom ureduju se uslovi za
improvement of safety on the bezbedno i nesmetano odvijanje
Community's railways and improved ZelezniCkog saobracaja u Republici
access to the market for rail transport |0.2. Srbiji.
services by: 1.1.
Ovim zakonom ureduje se upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom,
obavljanje delatnosti Zeleznitkog
prevoza, licenciranje Zeleznickih
prevoznika, pristup Zeleznickoj PU
infastrukturi, usluznim objektima i
uslugama, nacela i postupci za
odredivanje i naplatu naknada za
koriS¢enje zelezniCke infrastrukture i
dodelu kapaciteta javne zelezniCke
infrastrukture, industrijske zeleznice i
industrijski koloseci, nadleznosti
regulatornog tela i tela za licenciranje,
prava putnika i usluge javnog prevoza
putnika zeleznicom od opsteg
ekonomskog interesa.
1.1 @) harmo_nising the regulatory Odnosi se na
structure in the Member States NP drzave
Clanice EU.
1.2 (b) defining responsibilities between  |0.1.
the actors 5.1. Ministarstvo nadlezno za poslove PU

saobracéaja (u daljem tekstu:
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

Ministarstvo), Direkcija, Centar za
istraZivanje nesreca (u daljem tekstu:
Centar), upravlja¢ infrastrukture (u
daljem tekstu: upravljac) i Zeleznicki
prevoznik, svako u skladu sa
poslovima koje obavlja, obezbeduju:
1) da se bezbednost Zeleznickog
saobracaja u Zelezni¢kom sistemu
oCuva, i tamo gde je to izvodljivo,
stalno unapreduje, pri ¢emu se
prednost daje spreavanju nesreca;
2) da se propisi za bezbednost
primenjuju transparentno i
nediskriminatorski;

3) da se ubrzava razvoj jedinstvenog
zeleznickog sistema.

1.3

(c) developing common safety targets
and common safety methods with a
view to greater harmonisation of
national rules

0.1.
7.1.

Zajednicke bezbednosne metode
propisuju nacin procene hivoa
bezbednosti, ostvarenosti
bezbednosnih cilieva i usaglasenosti
sa drugim bezbednosnim zahtevima,
putem definisanja:

1) Zajednicke bezbednosne metode
Za procenu i ocenu rizika i uslova koje
treba da ispuni telo za ocenu rizika;
2) Zajednic¢kih bezbednosnih metoda
za ocenu usaglaSenosti sa zahtevima
za dobijanje sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zelezni¢kom

PU
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

0.1.
12.

infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz, koje
obuhvataju:
(1) postupke za ocenu ispunjenosti
zahteva podnetih od strane
upravlja¢a, odnosno zeleznickih
prevoznika, za izdavanje sertifikata
0 bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom,
odnosno sertifikata o bezbednosti za
prevoz,
(2) kriterijume za ocenu ispunjenosti
zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom,
odnosno sertifikata o bezbednosti za
prevoz,
(3) nacela za vrSenje nadzora nad
uskladeno$¢u sa zahtevima koje
mora da ispuni sistem za upravljanje
bezbednoSc¢u, posle izdavanja
sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom, odnosno sertifikata
0 bezbednosti za prevoz;
3) ZBM za nadzor bezbednosnog
ucinka posle izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz ili sertifikata o
bezbednosti za upravljanje

zeleznickom infrastrukturom;
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

4) ZBM za pracenje efikasnosti
upravljanja bezbednos$cu u toku
eksploatacije i odrzavanja Zelezni¢kog
sistema.

Zajednicke bezbednosne ciljeve (u
daljem tekstu: ZBC) utvrduje Evropska
komisija.

ZBC utvrduju najniZi nivo bezbednosti
koji moraju dostici razli¢iti delovi
zeleznickog sistema i zeleznicki
sistem u celini, a koji se iskazuje kroz
kriterijum prihvatljivosti rizika za:

1) pojedinacne rizike vezane za
putnike, zaposlene, osoblje izvodaca
radova, korisnike putnih prelaza, kao i
pojedinacne rizike vezane za
prisustvo neovlaséenih lica na
objektima infrastrukture;

2) rizike za drustvo.

ZBC sadrze vremenski raspored
postepenog sprovodenja, u slucaju
kada je to potrebno, uzimajuci u obzir
prirodu i obim investicija potrebnih za
njihovo sprovodenije.

Direkcija prijavljuje Evropskoj komisiji
izmene i dopune nacionalnih propisa
za bezbednost donetih u cilju
postizanja ZBC.
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

1.4

(d) requiring the establishment, in
every Member State, of a safety
authority and an accident and
incident investigating body;

0.3.
4.1.

Direkcija za Zeleznice (u daljem
tekstu: Direkcija), je organ nadleZzan
za regulisanje bezbednosti u
ZelezniCkom saobracaju

Centar za istraZivanje nesre¢a u
saobracaju (u daljem tekstu: Centar)
je posebna organizacija u €ijoj
nadleznosti je obavljanje stru¢nih
poslova koji se odnose na istrazivanje
udesa i ozbiljnih nezgoda u
vazduSnom saobracaju, ozbiljnih
nesreca, ostalih nesre¢a i nezgoda u
zeleznickom saobracaju, vrlo ozbiljnih
pomorskih nesreca, ozbiljnih
pomorskih nesrec¢a, pomorskih
nesrec¢a, pomorskih nezgoda, ozbiljnih
plovidbenih nezgoda i plovidbenih
nezgoda u vodnom saobraéaju (u
daljem tekstu: nesrece).

PU

1.5

(e) defining common principles for the
management, regulation and
supervision of railway safety.

0.2.
124.1.2

2) pracenje, unapredivanje,
primena i razvoj bezbednosti i
regulatornog okvira za
bezbednost, kao i sistema
nacionalnih propisa o
bezbednosti, uklju€ujudi i
donos$enje podzakonskih akata iz
oblasti bezbednosti i

PU
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a) al) b) bl) V) 9) d)
interoperabilnosti ZelezniCkog
saobracaja;
2.1 This Directive applies to the railway 0.2.
system in the Member States, which  |3.1. Obavljanje delatnosti upravljanja Ova odredba se odnosi
may be broken down into subsystems javnom Zelezni¢kom infrastrukturom i na proceduru saradnje
for structural and operational areas. It delatnosti obavljanja prevoza putnika i izmedu drzava Clanica
covers safety requirements on the prevoza robe u ZelezniCkom DU EU.Primena Direktive je
system as a whole, including the safe saobracaju ureduje se na nacelima vezana za status
management of infrastructure and of razdvajanja poslova upravljanja subjekta obaveze,
traffic operation and the interaction javnom Zelezni¢kom infrastrukturom i odnosno za ¢lanstvo u
between railway undertakings and poslova obavljanja prevoza u EU
infrastructure managers. zelezniCkom saobracaju.
2.2.1 |Member States may exclude from the |0.1.
measures they adopt in 1.3. Odredbe ovog zakona ne primenjuju
implementation of this Directive: se na metroe, tramvaje i druge lake PU
Sinske sisteme.
(a) metros, trams and other light rail
systems;
2.2.2 |(b) networks that are functionally
separate from the rest of the railway Diskreciona odredba.
system and intended only for the Ovaj deo odredbe u
operation of local, urban or suburban NP |nasim uslovima
passenger services, as well as railway trenutno ne moze da se
undertakings operating solely on these sprovede.
networks;
2.2.3 |(c) privately owned railway Diskreciona odredba.
infrastructure that exists solely for use NP Ovaj deo odredbe u

by the infrastructure owner for its own
freight operations.

nasim uslovima
trenutno ne moze da se
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a) al) b) bl) V) 9) d)
sprovede.

2.2.4  |(d) heritage vehicles that run on Diskreciona odredba.
national networks provided that they Ovaj deo odredbe u
comply with national safety rules and NP |nasim uslovima
regulations with a view to ensuring trenutno ne moze da se
safe circulation of such vehicles; sprovede.

2.2.5 |(e) heritage, museum and tourist Diskreciona odredba.
railways that operate on their own Pojedine odredbe
network, including workshops, NP |zakona se primenjuju
vehicles and staff.; na turisticko-muzejsku

Zeleznicu.

3.1. For the purpose of this Directive, the |0.1.

following definitions shall apply: 2.1.23. |23) zeleznicki sistem obuhvata

strukturne i funkcionalne podsisteme,
"railway system" means the totality of upravljanje i eksploataciju sistema u
the subsystems for structural and celini; PU

operational areas, as defined in
Directives 96/48/EC and 2001/16/EC,
as well as the management and
operation of the system as a whole;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
3.2. "infrastructure manager" means 0.1.
anybody or undertaking that is 2.1.63. |63) upravljac infrastrukture je drustvo
responsible in particular for kapitala ili preduzetnik koji je ovladéen
establishing and maintaining railway za upravljanje javnom Zelezni¢kom
infrastructure, or a part thereof, as infrastrukturom ili infrastrukturom
defined in Article 3 of Directive 0.2. industrijske Zeleznice;
91/440/EEC, which may also include |2.69.
the management of infrastructure 69) upravlja¢ infrastrukture je javno
control and safety systems. The preduzece ili privredno drustvo
functions of the infrastructure manager odgovorno za gradenje, eksploataciju, | PU
on a network or part of a network may odrZavanje i obnovu javne Zeleznicke
be allocated to different bodies or 0.2. infrastrukture na mrezi, kao i za
undertakings; 3.3. ucesce U njenom razvoju u okviru
utvrdene opste politike razvoja i
finansiranja infrastrukture;
Upravlja¢ infrastrukture odgovoran je
za sopstveno rukovodenje, upravljanje
i kontrolu, u skladu sa ovim zakonom.
3.3. "railway undertaking" means railway |0.1.
undertaking as defined in Directive 2.1.21. |21) Zelezni¢ki prevoznik je privredno
2001/14/EC, and any other public or drustvo, drugo pravno lice ili
private undertaking, the activity of preduzetnik koji obavlja prevoz
which is to provide transport of goods putnika i/ili robe i koji obezbeduje vucu PU

and/or passengers by rail on the basis
that the undertaking must ensure
traction; this also includes
undertakings which provide traction
only;

vozova ili koji iskljucivo pruza uslugu
vuce vozova ili manevrisanja ili koji
obavlja prevoz za sopstvene potrebe;
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a) al) b) bl) V) 9) d)

3.4. "technical specification for 0.1.
interoperability (TSI)" means the 2.1.59. |59) tehniCke specifikacije
specifications by which each interoperabilnosti (u daljem tekstu:
subsystem or part of a subsystem is TSI) su tehni¢ke specifikacije sa
covered in order to meet the essential kojima podsistem ili deo podsistema PU
requirements and ensure the ZelezniCkog sistema mora biti
interoperability of the trans-European usagladen u cilju ispunjenja osnovnih
high-speed and conventional rail zahteva i obezbedivanja
systems as defined in Directive interoperabilnosti ZelezniCkog
96/48/EC and Directive 2001/16/EC; sistema;

3.5. "common safety targets (CSTs)" 0.1.
means the safety levels that must at | 12. Zajednicke bezbednosne ciljeve (u
least be reached by different parts of daljem tekstu: ZBC) utvrduje Evropska
the rail system (such as the komisija.
conventional rail system, the high ZBC utvrduju najnizi nivo bezbednosti
speed rail system, long railway tunnels koji moraju dostici razli€iti delovi
or lines solely used for freight zeleznickog sistema i zeleznicki
transport) and by the system as a sistem u celini, a koji se iskazuje kroz
whole, expressed in risk acceptance kriterijum prihvatljivosti rizika za:
criteria; 1) pojedinacne rizike vezane za PU

putnike, zaposlene, osoblje izvodaca
radova, korisnike putnih prelaza, kao i
pojedinacne rizike vezane za
prisustvo neovlaséenih lica na
objektima infrastrukture;

2) rizike za drustvo.

ZBC sadrze vremenski raspored
postepenog sprovodenja, u slucaju
kada je to potrebno, uzimajuci u obzir
prirodu i obim investicija potrebnih za
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a) al) b) bl) V) 9) d)
njihovo sprovodenje.
Direkcija prijavljuje Evropskoj komisiji
izmene i dopune nacionalnih propisa
za bezbednost doneti u cilju
postizanja ZBC.
3.6. "common safety methods (CSMs)" 0.1.

means the methods to be developed [2.1.26. |26) zajednicke bezbednosne

to describe how safety levels and metode su metode kojima se

achievement of safety targets and propisuje nacin ocene nivoa

compliance with other safety bezbednosti, utvrdivanja ostvarenosti | PU

requirements are assessed; cilieva bezbednosti i utvrdivanja
usaglasenosti sa drugim zahtevima
koji se odnose na bezbednost
zeleznic¢kog saobracaja;

3.7. "safety authority" means the national |0.2.

body entrusted with the tasks 124.1. |Direkcije obavlja sledece poslove:

regarding railway safety in accordance 1) izdavanje, produzenje vazenja,

with this Directive or any binational izmene i oduzimanje sertifikata o

body entrusted by Member States with bezbednosti za upravljanje

these tasks in order to ensure a ZelezniCkom infrastrukturom i

unified safety regime for specialised sertifikata o bezbednosti za

cross-border infrastructures; prevoz, kao i provera da li se PU

upravljaci infrastrukture i
zeleznicki prevoznici pridrzavaju
uslova utvrdenih u njima;

2) pracenje, unapredivanje,
primena i razvoj bezbednosti i
regulatornog okvira za
bezbednost, kao i sistema
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

nacionalnih propisa o
bezbednosti, uklju€ujuci i
donoSenje podzakonskih akata iz
oblasti bezbednosti i
interoperabilnosti ZelezniCkog
saobracaja;

3) vodenije registara propisanih
ovim zakonom i zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost
zeleznice;

4) nadzor nad usaglaseno$cu
Cinilaca interoperabilnosti sa
osnovnim zahtevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznice;

5) izdavanje dozvola za kori§¢enje
strukturnih podsistema, u skladu
sa zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznice;

6) izdavanje dozvola za koriS¢enje
novih i znatno izmenjenih
zeleznickih vozila koja jo$ nisu
obuhvacena tehni¢kim
specifikacijama interoperabilnosti;

7) donosi granske standarde iz oblasti

Zeleznickog saobracaja;

8) druge poslove utvrdene
zakonom kojim se ureduje
bezbednost u ZelezniCkom
saobracaju i zakonom kojim se
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a) al) b) bl) V) 9) d)
ureduje nteroperabilnost
Zeleznickog sistema
3.8. "national safety rules" means all rules |0.1.
containing railway safety requirements |2.1.38. |38) nacionalni propisi za
imposed at Member State level and bezbednost su propisi Republike
applicable to more than one railway Srbije u kojima su sadrzani PU
undertaking, irrespective of the body bezbednosni zahtevi za zeleznicki
issuing them; sistem i primenjuju se na vise od
jednog Zelezni¢kog prevoznika;
3.9. "safety management system" means |0.1.
the organisation and arrangements 2.1.54. |54) sistem upravljanja
established by an infrastructure bezbednos¢éu obuhvata organizaciju i
manager or a railway undertaking to procedure koje uspostavlja upravljac PU
ensure the safe management of its infrastrukture ili Zeleznicki prevoznik
operations; radi bezbednog upravljanja svojim
aktivnostima;
3.10. [|"investigator-in-charge" means a 0.1.
person responsible for the 2.1.10. |10) glavni istrazitelj je lice koje je
organisation, conduct and control of odgovorno za organizaciju,
an investigation; 0.3. sprovodenje i kontrolu istrage;
3.1.6. |6) glavni istrazitelj je lice kome je, na
osnhovu njegove stru¢nosti poverena PU

organizacija, sprovodenje, kontrola i
rukovodenje bezbednosnog
istrazivanja udesa i ozbiljnih nezgoda
u vazdudnom saobracaju, ozbiljnih
nesreca u zeleznickom saobracaju,
vrlo ozbiljnih pomorskih nesreéa,
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a) al) b) bl) V) 9) d)
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesre¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju;
3.11. |"accident" means an unwanted or 0.1.
unintended sudden event or a specific |2.1.41. |41) nesreca je nezeljen ili neplaniran
chain of such events which have iznenadan dogadaj ili specifian niz
harmful consequences; accidents are takvih dogadaja koji ima Stetne
divided into the following categories: posledice (sudari, iskliznuéa, nesrece
collisions, derailments, level-crossing na putnom prelazu u istom nivou,
accidents, accidents to persons nesrec¢e sa uc¢eS¢em lica izazvane
caused by rolling stock in motion, fires |[0.3. zeleznickim vozilima u pokretu, pozari
and others; 3.1.11. |isl);
PU
11) nesreca u zelezniCkom saobracaju
je nezeljen ili neplaniran iznenadan
dogadaj ili specifi¢an niz takvih
dogadaja koji ima Stetne posledice
(sudatri, iskliznuéa, nalet voza,
nesrec¢e na putnom prelazu u istom
nivou, nesrece sa uéeséem lica
izazvane Zelezni¢kim vozilima u
pokretu, pozari i sl.);
3.12. |"serious accident" means any train 0.1.
collision or derailment of trains, 2.1.43. |43) ozbiljna nesreca je sudar vozova
resulting in the death of at least one ili iskliznuée voza koji ima za PU

person or serious injuries to five or
more persons or extensive damage to

posledicu smrt najmanje jednog lica ili
tesSke povrede pet ili vise lica ili
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a) al) b) bl) V) 9) d)
rolling stock, the infrastructure or the nanosenje velike Stete ZelezniCkim
environment, and any other similar vozilima, zelezni€koj infrastrukturi ili
accident with an obvious impact on Zivotnoj sredini, kao i druga sli¢na
railway safety regulation or the nesreca koja ima ocigledan uticaj na
management of safety; bezbednost na zeleznici ili na

0.3. upravljanje bezbednoscu;
"extensive damage" means damage |3.1.14.
that can immediately be assessed by 14) ozbiljna nesreca u Zelezni¢kom
the investigating body to cost at least saobracaju je sudar, ili iskliznuc¢e voza
EUR 2 million in total; koji ima za posledicu smrt najmanje
jednog lica ili teSke povrede pet ili viSe
lica ili nanoSenje velike Stete
zeleznickim vozilima, zeleznickoj
infrastrukturi ili Zivotnoj sredini, kao i
druga sli¢na nesrec¢a koja ima
0.1. ocCigledan uticaj na bezbednost na
2.1.3. |zeleznici ili na upravljanje
bezbednosSdu;
0.3. 3) velika Steta je Steta koju telo za
3.1.4. |istrage, po pristupu mestu nesrece,

proceni u iznosu od najmanje dva
miliona evra;

4) velika Steta u zelezni¢kom
saobracaju je Steta koju Centar za
istrazivanje nesreca, po pristupu
mestu nesrece, proceni u iznosu od
najmanje dva miliona evra;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
3.13. |"incident" means any occurrence, 0.1.
other than accident or serious 2.1.40. {40) nezgoda je dogadaj, osim
accident, associated with the nesrece i ozbiljne nesrece, koji je
operation of trains and affecting the povezan sa saobrac¢ajem vozova ili
safety of operation; 0.3. manevarskog sastava i negativno
3.1.10. |uti€e na bezbednost saobraéaja; PU
10) nezgoda u zelezni¢kom
saobracaju je dogadaj koji je povezan
sa saobraéajem vozova ili
manevarskog sastava i negativno
utiCe na bezbednost saobraéaja;
3.14. |"investigation" means a process 0.1.
conducted for the purpose of accident |2.1.29. |29) istraga oznacava proces koji
and incident prevention which includes obuhvata prikupljanje i analizu
the gathering and analysis of informacija, utvrdivanje uzroka,
information, the drawing of izvodenje zaklju€aka i utvrdivanje
conclusions, including the posledica, kao i davanje
determination of causes and, when 0.3. bezbednosnih preporuka u cilju
appropriate, the making of safety 3.1.8. |prevencije nesreca i nezgoda, kada je
recommendations; to potrebno; PU

8) istraga oznacava postupak koji
obuhvata prikupljanje i analizu
informacija, izvodenje zaklju€aka,
uklju€ujudi i utvrdivanje uzroka i u
zavisnosti od slu¢aja davanje
bezbednosnih preporuka u cilju
prevencije udesa i ozbiljnih nezgoda u
vazdusnom saobracaju, ozbiljnih
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

nesrec¢a u Zeleznickom saobracaju,
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesre¢a, pomorskih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju;

3.15.

"causes" means actions, omissions,
events or conditions, or a combination
thereof, which led to the accident or
incident;

0.1.
2.1.61.

0.3.
3.1.24.

61) uzroci su radnje, propusti,
dogadaiji ili uslovi, ili njihova
kombinacija, koji su doveli do nesrec¢e
ili nezgode;

24) uzroci podrazumevaju radnje,
propuste, situacije, uslove ili
kombinaciju svih tih elemenata koji su
doveli do udesa i ozbiljnih nezgoda u
vazduSnom saobracaju, ozbiljnih
nesrec¢a u zeleznickom saobracaju,
pomorskih nesrec¢a, pomorskih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaiju, pri Cemu
prepoznavanje uzroka ne
podrazumeva utvrdivanje krivice ili
upravno-pravne, gradanskopravne ili
krivicnopravne odgovornosti;

PU

3.16.

(p) "Agency" means the European
Railway Agency, the Community
agency for railway safety and
interoperability;

NP

Ova odredba odnosi se
na drzave d&lanice.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
3.17. |"notified bodies" means the bodies 0.7.
which are responsible for assessing 2.1.22. |22) prijavljeno telo je telo imenovano
the conformity or suitability for use of za ocenjivanje usaglasenosti i
the interoperability constituents or for pogodnosti za upotrebu &inilaca
appraising the EC procedure for interoperabilnosti i za postupak
verification of the subsystems, as verifikacije podsistema i koje je PU
defined in Directives 96/48/EC and prijavljeno Generalnom sekretaru
2001/16/EC; Meduvladine organizacije za
medunarodni prevoz Zeleznicom (u
daljem tekstu: OTIF) ili Evropskoj
komisiji;
3.18. [|"interoperability constituents" means |0.1.
any elementary component, group of |2.1.64. |64) ¢inilac interoperabilnosti je svaka
components, subassembly or komponenta, grupa komponenata,
complete assembly of equipment podsklop ili sklop opreme u celini, kao
incorporated or intended to be i softver, ugraden ili namenjen
incorporated into a subsystem upon ugradnji u podsistem, od koga
which the interoperability of the high- interoperabilnost zeleznitkog sistema PU
speed or conventional rail system zavisi direktno ili indirektno;
depends directly or indirectly, as
defined in Directive 96/48/EC and
2001/16/EC. The concept of a
"constituent" covers both tangible
objects and intangible objects such as
software.
3.19. |“keeper’ means the person or entity  |0.1.
that, being the owner of a vehicle or 2.1.27. |27) imalac Zelezni¢kog vozila je fizicko PU

having the right to use it, exploits the
vehicle as a means of transport and is

ili pravno lice vlasnik ili korisnik
zeleznickog vozila koji koristi to vozilo
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a) al) b) bl) V) 9) d)
registered as such in the National kao prevozno sredstvo i koji je upisan
Vehicle Register (NVR) provided for in u Nacionalni registar Zeleznickih
Article 33 of Directive 2008/57/EC of vozila;
the European Parliament and of the
Council of 17 June 2008 on the
interoperability of the rail system
within the Community (recast) (*),
(hereinafter referred to as the “Railway
Interoperability Directive”);
3.20. |“entity in charge of maintenance” 0.1.
means an entity in charge of 2.1.30. |30) lice zaduzeno za odrzavanje je
maintenance of a vehicle, and lice zaduzeno za odrzavanje PU
registered as such in the NVR; zeleznickih vozila, upisano kao takvo
u Nacionalni registar Zeleznickih
vozila;
3.21. |“vehicle” means a railway vehicle 0.1.
suitable for circulation on its own 2.1.24. |24) Zelezni¢ko vozilo je vozilo sa ili
wheels on railway lines, with or bez sopstvenog pogona koje se krece
without traction. A vehicle is na sopstvenim to¢kovima po PU
composed of one or more structural zeleznickim kolosecima i koje se
and functional subsystems or parts of sastoji od jednog ili viSe strukturnih i
such subsystems. funkcionalnih podsistema ili delova tih
podsistema;
4.1. 0.1.
Member States shall ensure that 5.1. Ministarstvo nadlezno za poslove
railway safety is generally maintained saobracéaja (u daljem tekstu: PU

and, where reasonably practicable,
continuously improved, taking into
consideration the development of

Ministarstvo), Direkcija, Centar za
istrazivanje nesrec¢a (u daljem tekstu:
Centar), upravlja¢ infrastrukture (u
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a) al) b) bl) V) 9) d)

Community legislation and technical daljem tekstu: upravljac) i zeleznicki

and scientific progress and giving prevoznik, svako u skladu sa

priority to the prevention of serious poslovima koje obavlja, obezbeduju:

accidents. 1) da se bezbednost Zeleznickog

Member States shall ensure that saobracaja u Zelezni¢kom sistemu

safety rules are laid down, applied and oCuva, i tamo gde je to izvodljivo,

enforced in an open and non- stalno unapreduje, pri ¢emu se

discriminatory manner, fostering the prednost daje spreavanju nesreca;

development of a single European rail 2) da se propisi za bezbednost

transport system. primenjuju transparentno i
nediskriminatorski;
3) da se ubrzava razvoj jedinstvenog
zeleznickog sistema.

4.2. Member States shall ensure that 0.1.

measures to develop and improve 14.1. Upravljac i zeleznicki prevoznik duzni

railway safety take account of the su da uspostave sistem za upravljanje

need for a system-based approach. bezbednos¢u, koji ima za cilj da se
bar dostignu ZBC za zeleznicki sistem
u celini. Sistem za upravljanje PU
bezbednoS¢u mora biti uskladen sa
prijavljenim nacionalnim propisima za
bezbednost i sa bezbednosnim
zahtevima utvrdenim u TSI i moraju
biti primenjene odgovaraju¢e odredbe
zajednickih bezbednosnih metoda.

4.3.1. |Member States shall ensure thatthe |0.1.
responsibility for the safe operation of |5.2. Upravljac i zeleznicki prevoznik PU

the railway system and the control of
risks associated with it is laid upon the

odgovorni su za bezbednu
eksploataciju zelezni¢kog sistema i
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a) al) b) bl) V) 9) d)
infrastructure managers and railway kontrolu rizika povezanih sa njom,
undertakings, obliging them to tako 8to sprovode potrebne mere za
implement necessary risk control kontrolu rizika, uz medusobnu
measures, where appropriate in saradnju, primenjuju nacionalne
cooperation with each other, to apply propise i standarde za bezbednost i
national safety rules and standards, uspostavljaju sisteme za upravljanje
and to establish safety management bezbednosc¢u, u skladu sa ovim
systems in accordance with this zakonom.

Directive.
4.3.2. |Without prejudice to civil liability in 0.1.
accordance with the legal 5.3. Upravlja¢ i Zeleznicki
requirements of the Member States, prevoznik odgovorni su korisnicima,
each infrastructure manager and komitentima, zaposlenima i tre¢im
railway undertaking shall be made licima za svoj deo sistema i njegovo
responsible for its part of the system bezbedno funkcionisanje, ukljuCuju¢iu| PU
and its safe operation, including to snabdevanje materijalom i
supply of material and contracting of ugovaranje usluga.
services, vis-a-vis users, customers,
the workers concerned and third
parties.
4.4, This shall be without prejudice to the |0.1.
responsibility of each manufacturer, 5.4. Odgovornost upravljaca i Zzeleznic¢kog
maintenance supplier, keeper, service prevoznika iz stava 3. ovog ¢lana ne
provider and procurement entity to oslobada od odgovornosti
ensure that rolling stock, installations, proizvodace sastavnih delova i PU

accessories and equipment and
services supplied by them comply with
the requirements and the conditions
for use specified, so that they can be

Cinilaca interoperabilnosti pojedinih
podsistema, lica zaduzena za
odrzavanje, imaoce vozila, narucioce i
davaoce drugih potrebnih usluga, da
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a) al) b) bl) V) 9)
safely put into operation by the railway su vozila, objekti i postrojenja,
undertaking and/or infrastructure oprema, materijal i usluge uskladeni
manager. sa propisanim zahtevima i uslovima

za predvidenu upotrebu, tako da ih
upravljac ili Zeleznicki prevoznik mogu
bezbedno koristiti u ZelezniCkom

sistemu.
5.1.1. |In order to facilitate the assessment of |0.1.
the achievement of the CST and to 6.2. Da bi se omogucéila procena
provide for the monitoring of the ostvarenosti zajednickih ciljeva
general development of railway safety bezbednosti i omogucilo praéenje
Member States shall collect opSteg razvoja bezbednosti na
information on common safety zeleznici, Direkcija prikuplja
indicators (CSIs) through the annual informacije o ZPB putem godisnjih
reports of the safety authorities as 0.1. izvestaja 0 bezbednosti upravljaca i PU
referred to in Article 18. 6.3. zeleznickog prevoznika.

Upravlja€ i zeleznicki prevoznik duzni
su da svake godine, najkasnije do 30.
juna, dostave Direkciji godisniji izvesta;j
o] bezbednosti za prethodnu
kalendarsku godinu.

5.1.2. |The first reference year for the CSls Ova odredba se odnosi
shall be 2006; they shall be reported Np |2 proceduru saradnje
on in the annual report the following izmedu drzava Clanica
year. EU.

5.1.3. |The CSils shall be established as set |0.1. PU

out in Annex |. 6.5. ZPB prema kojima upravljac i
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a) al) b) bl) V) Q) d)
Zeleznicki prevoznik sastavljaju
izvestaj iz stava 2. ovog Clana i
zajednicke metode za izraCunavanje
ekonomskih posledica nesreca,
propisuje Direkcija.
0.6.
Pravilnik o zajedni¢kim pokazateljima
bezbednosti u Zeleznickom
saobracaju
5.2. Before 30 April 2009 Annex | shall be
revised, in particular to incorporate
therein the common definitions of the
CSls and the common methods for
calculating accident costs. This NP Ova odredba odnosi se
measure, designed to amend non- na Komisiju.
essential elements of this Directive,
shall be adopted in accordance with
the regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).
6.1. An initial series of CSMs covering, as
a minimum, the methods described in
paragraph 3(a) shall be adopted by
the Commission before 30 April 2008.
They shall be published in the Official NP Ova odredba odnosi se

Journal of the European Union.

A second series of CSMs covering the
remaining methods described in
paragraph 3 shall be adopted by the
Commission before 30 April 2010.

na Komisiju.
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

They shall be published in the Official
Journal of the European Union.

These measures, designed to amend
non-essential elements of this
Directive by supplementing it, shall be
adopted in accordance with the
regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).

6.2.

Draft CSMs and draft revised CSMs
shall be drawn up by the Agency
under mandates which shall be
adopted in accordance with the
procedure referred to in Article 27(2).
The draft CSMs shall be based on an
examination of existing methods in the
Member States.

NP

Ova odredba odnosi se
na Komisiju.

6.3.

The CSMs shall describe how the
safety level, and the achievement of
safety targets and compliance with
other safety requirements, are
assessed by elaborating and defining:
(a) risk evaluation and assessment
methods,

(b) methods for assessing conformity
with requirements in safety certificates
and safety authorisations issued in
accordance with Articles 10 and 11,
and

(c) as far as they are not yet covered

0.1.
7.1.

Zajednicke bezbednosne metode
propisuju nacin procene hivoa
bezbednosti, ostvarenosti
bezbednosnih cilieva i usaglasenosti
sa drugim bezbednosnim zahtevima,
putem definisanja:

1) Zajednicke bezbednosne metode
za procenu i ocenu rizika i uslova koje
treba da ispuni telo za ocenu rizika;
2) Zajednic¢kih bezbednosnih metoda
za ocenu usaglaSenosti sa zahtevima
za dobijanje sertifikata o bezbednosti

PU
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a)

al)

b)

bl)

9)

d)

by TSls, methods to check that the
structural subsystems of the railway
system are operated and maintained
in accordance with the relevant
essential requirements.

za upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz, koje
obuhvataju:
(1) postupke za ocenu ispunjenosti
zahteva podnetih od strane
upravlja¢a, odnosno zeleznickih
prevoznika, za izdavanje sertifikata
0 bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom,
odnosno sertifikata o bezbednosti za
prevoz,
(2) kriterijume za ocenu ispunjenosti
zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom,
odnosno sertifikata o bezbednosti za
prevoz,
(3) nacela za vrSenje nadzora nad
uskladeno$¢u sa zahtevima koje mora
da ispuni sistem za upravljanje
bezbednos$¢u, nakon §to je izdat
sertifikat o bezbednosti za upravljanje
zeleznickom infrastrukturom, odnosno
sertifikata o bezbednosti za prevoz;
3) Zajednitka bezbednosna metoda
za nadzor bezbednosnog ucinka posle
izdavanja sertifikata o bezbednosti za
prevoz ili za upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom;
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

4) Zajedni¢ka bezbednosna metoda
za pracenje efikasnosti upravljanja
bezbednoS¢u u toku eksploatacije i
odrZavanja Zelezni¢kog sistema.

6.4.

The CSMs shall be revised at regular
intervals, taking into account the
experience gained from their
application and the global
development of railway safety and the
obligations on Member States as laid
down in Article 4(1). This measure,
designed to amend non-essential
elements of this Directive, inter alia, by
supplementing it, shall be adopted in
accordance with the regulatory
procedure with scrutiny referred to in
Article 27(2a).

NP

Ova odredba odnosi se
na Komisiju.

6.5.

Member States shall make any
necessary amendments to their
national safety rules in the light of the
adoption of CSMs and revisions to
them.

0.1.
7.3.

Shodno usvojenim i revidiranim
zajednickim bezbednosnim metodama
donose se potrebne izmene i dopune
nacionalnih propisa za bezbednost.

PU

7.1.-
7.3.

The CSTs shall be developed,
adopted and revised following the
procedures laid down in this Article.
Draft CSTs and draft revised CSTs
shall be drawn up by the Agency
under mandates which shall be
adopted in accordance with the

NP

Ova odredba odnosi se
na Komisiju.
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

procedure referred to in Article 27(2).

The first set of draft CSTs shall be
based on an examination of existing
targets and safety performance in the
Member States and shall ensure that
the current safety performance of the
rail system is not reduced in any
Member State. It shall be adopted by
the Commission before 30 April 2009
and shall be published in the Official
Joumnal of the European Union. This
measure, designed to amend non-
essential elements of this Directive,
inter alia, by supplementing it, shall be
adopted in accordance with the
regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).

The second set of draft CSTs shall be
based on the experience gained from
the first set of CSTs and their
implementation. It shall reflect any
priority areas where safety needs to be
further improved. It shall be adopted by
the Commission before 30 April 2011
and shall be published in the Official
Joumal of the European Union. This
measure, designed to amend non-
essential elements of this Directive,
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inter alia, by supplementing it, shall be
adopted in accordance with the
regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).

7.4. The CSTs shall define the safety 0.1.
levels that must at least be reached by |12.2. | ZBC utvrduju najniZi nivo bezbednosti
different parts of the railway system koji moraju dostici razli€iti delovi
and by the system as a whole in each zeleznickog sistema i zeleznicki
Member State, expressed in risk sistem u celini, a koji se iskazuje kroz
acceptance criteria for: kriterijum prihvatljivosti rizika za:
(a) individual risks relating to 1) pojedinacne rizike vezane za
passengers, staff including the staff of putnike, zaposlene, osoblje izvodaca PU
contractors, level crossing users and radova, korisnike putnih prelaza, kao i
others, and, without prejudice to pojedinacne rizike vezane za
existing national and international prisustvo neovlaséenih lica na
liability rules, individual risks relating objektima infrastrukture;
to unauthorised persons on railway 2) rizike za drustvo.
premises;
(b) societal risks.

7.5. The CSTs shall be revised at regular
intervals, taking into account the global
development of railway safety. This
measure, designed to amend non- Ova odredba odnosi se
essential elements of this Directive, inter NP

alia, by supplementing it, shall be
adopted in accordance with the
regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).

na Komisiju.
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7.6. Member States shall make any 0.1.
necessary amendments to their 12.4. |Direkcija prijavljuje Evropskoj komisiji
national safety rules in order to izmene i dopune nacionalnih propisa
achieve at least the CSTs, and any za bezbednost doneti u cilju
revised CSTs, in accordance with the postizanja ZBC. PU
implementation timetables attached to
them. They shall notify these rules to
the Commission in accordance with
Article 8(3).
8.1. In application of this Directive, 0.1.
Member States shall establish binding |13.1. Direkcija je duzna da na svojoj
national safety rules and shall ensure internet stranici objavljuje nacionalne
that they are published and made propise za bezbednost kako bi isti bili
available to all infrastructure na raspolaganju upravljacu,
managers, railway undertakings, zeleznickom prevoznikua i PU
applicants for a safety certificate and podnosiocima zahteva za izdavanje
applicants for a safety authorization in sertifikata 0 bezbednosti za
clear language that can be understood upravljanje zelezni¢kom
by the parties concerned. infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz.
8.2. Before 30 April 2005 Member States |0.1.
shall notify the Commission of all the |13.2. Evropskoj komisiji prijavijuju se vazedi
relevant national safety rules in force, nacionalni propisi za bezbednost:
as set out in Annex Il, and indicate 1) u vezi sa postoje¢im nacionalnim
their area of application. bezbednosnim cilievima i PU

The notification shall further provide
information on the principal content of
the rules with references to the legal
texts, on the form of legislation and on

bezbednosnim metodama;

2) koji definiSu zahteve za sisteme
bezbednog upravljanja, kao i zahteve
za sertifikat o bezbednosti za prevoz;
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

which body or organisation is
responsible for its publication.

0.1.
13.3.

3) koji odreduju zahteve za pustanje u
rad i odrzavanje novih i bitno
izmenjenih zelezniCkih vozila, koji jos
nisu obuhvaceni u TSI, s tim da
prijava mora sadrzati propise za
razmenu vozila izmedu Zeleznickih
prevoznika, sisteme registracije i
zahteve u pogledu postupaka proba;
4) koji obuhvataju zajednicke
operativne propise za zeleznicke
mreZe koje jo$ nisu obuhvacene u
TSI, §to obuhvata i pravila u vezi sa
sistemom signalizacije i vodenja
saobracaja;

5) koji definiSu zahteve za dodatnim
internim propisima koje moraju doneti
upravljac i zelezni€ki prevoznik;

6) koji definiSu zahteve za izvrSne
zeleznicke radnike, uklju€ujudi
kriterijume izbora, zdravstvene
sposobnosti i profesionalne
kvalifikacije i izdavanje uverenja, ako
nisu obuhvaceni u TSI;

7) koji ureduju istragu nesreca i
nezgoda.

U prijavi iz stava 2. ovog ¢lana navodi
se oblast primene propisa, osnovni
sadrzaj propisa sa upucivanjem na
pravne tekstove, forma propisa i ko je
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

nadlezan za njihovo objavljivanje.

8.3.

Not later than four years after the
entry into force of this Directive, the
Agency shall evaluate the way in
which national safety rules are
published and made available in
accordance with paragraph 1. It shall
also make appropriate
recommendations to the Commission
for the publication of such rules in
order to make the relevant information
more easily accessible.

NP

Ova odredba odnosi se
na Agenciju.

8.4.

Member States shall forthwith notify
the Commission of any amendment to
the notified national safety rules and of
any new such rule that might be
adopted, unless the rule is wholly
relating to the implementation of TSIs.

0.1.
13.4.

Evropska komisija se obavestava o
svakoj izmeni nacionalnih propisa za
bezbednost i 0 svakom novom
nacionalnom propisu za bezbednost
koji se eventualno donosi, izuzev ako
se propis u celini odnosi na izvodenje
TSI.

PU

8.5.

In order to keep the introduction of
new specific national rules to a
minimum and thus prevent further
barriers from being created, and with a
view to the gradual harmonisation of
safety rules, the Commission shall
monitor the introduction of new
national rules by Member States.

NP

Ova odredba odnosi se
na Komisiju.




148

a) al) b) bl) V) 9) d)
8.6. If, after the adoption of CSTs, a 0.1.
Member State intends to introduce a |13.5. |Ako se namerava, po prihvatanju
new national safety rule which ZBC, izdavanje novog nacionalnog
requires a higher safety level than the propisa za bezbednost koji zahteva
CSTs, or if a Member State intends to vi8i nivo bezbednosti od ZBC ili
introduce a new national safety rule izdavanje novog nacionalnog propisa
which may affect operations of railway za bezbednost koji mozZe uticati narad | PU
undertakings from other Member Zeleznickih prevoznika iz drugih
States on the territory of the Member drzava na teritoriji Republike Srbije,
State concerned, the Member State Direkcija ¢e blagovremeno
shall consult all interested parties in konsultovati sve zainteresovane
due time and the procedure in strane.
paragraph 7 shall apply.
8.7.1. |The Member State shall submit the 0.1.
draft safety rule to the Commission for |13.6. Direkcija dostavlja tekstove
examination, stating the reasons for nacionalnih propisa za bezbednost u
introducing it. pripremi iz st. 2i4. ovogvclgna [ Ova odredba odnosi se
razloge za njihovo donosenje DU N o
- . . na drzave Clanice EU.
Ministarstvu nadleznom za tehnicke
propise, standardizaciju, akreditaciju i
metrologiju radi prijavljivanja
Evropskoj Komisiji.
8.7.2.- |If the Commission finds that the draft |0.1.
8.7.3. [safety rule is incompatible with the 13.7. | Ako Evropska komisija obavesti
CSMs or with achieving at least the Republiku Srbiju da smatra da nacrt
CSTs, or that it constitutes a means of propisa za bezbednost nije u skladu PU

arbitrary discrimination or a disguised
restriction on rail transport operations
between Member States, a Decision,

sa ZBM ili bar sa ostvarivanjem ZBC,
ili smatra da predstavlja sredstvo
samovoljne diskriminacije ili
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addressed to the Member State prikrivenog ograni¢avanja prevoza
concerned, shall be adopted in Zeleznicom izmedu drzava Clanica
accordance with the procedure Evropske unije, onda se privremeno
referred to in Article 27(2). zaustavlja donoSenje, poCetak

vazenja ili primena propisa, dok se, u

If the Commission has serious doubts |0.1. roku od Sest meseci ne donese
as to the compatibility of the draft 13.8. konac¢na odluka.
safety rule with the CSMs or with
achieving at least the CSTs, or Ako Evropska komisija usvoji
considers that it constitutes a means odgovarajucu odluku kojom utvrduje
of arbitrary discrimination or a da nacrt propisa za bezbednost nije u
disguised restriction on rail transport skladu sa ZBM, ili sa postizanjem bar
operations between Member States, ZBC, ili da predstavlja sredstvo
the Commission shall immediately samovoljne diskriminacije, ili
inform the Member State concerned, prikrivenog ograni¢avanja prevoza
which shall suspend the adoption, izmedu drzava €¢lanica EU u
entry into force or implementation of zeleznickom saobracaju, onda
the rule until a Decision is adopted, Direkcija preduzima sve §to je
within a period of six months, in potrebno da se ova odluka izvrsi.
accordance with the procedure
referred to in Article 27(2).

9.1. Infrastructure managers and railway |0.1.
undertakings shall establish their 14.1. Upravljac i zeleznicki prevoznik duzni
safety management systems to su da uspostave sistem za upravljanje
ensure that the railway system can bezbednos¢u, koji ima za cilj da se
achieve at least the CSTs, is in bar dostignu ZBC za zeleznicki sistem | PU

conformity with the national safety
rules described in Article 8 and Annex
Il and with safety requirements laid
down in the TSIs, and that the relevant

u celini. Sistem za upravljanje
bezbedno$¢u mora biti uskladen sa
prijavljenim nacionalnim propisima za
bezbednost i sa bezbednosnim
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parts of CSMs are applied. zahtevima utvrdenim u TSI i moraju

biti primenjene odgovarajuce odredbe

ZBM.

9.2. The safety management system shall |0.1.
meet the requirements and contain the |14.2. | Sistem za upravljanje bezbednoSéu
elements laid down in Annex IlI, mora da ispuni zahteve i da sadrzi
adapted to the character, extent and elemente, propisane ovim zakonom,
other conditions of the activity koji su u skladu sa karakterom,
pursued. It shall ensure the control of obimom i vrstom delatnosti koje se
all risks associated with the activity of |0.1. obavljaju u zelezni¢kom saobracaju.
the infrastructure manager or railway |14.3.
undertaking, including the supply of Sistemom za upravljanje PU
maintenance and material and the use bezbednoS¢u postize se kontrola svih
of contractors. Without prejudice to rizika povezanih sa delatnoS¢u
existing national and international upravljaca ili zelezni¢kog prevoznika,
liability rules, the safety management uklju€ujuci i pruzanje usluga
system shall also take into account, odrzavanja, snabdevanje materijalom i
where appropriate and reasonable, angazovanje podizvodaca, kao i rizike
the risks arising as a result of activities koji se javljaju usled aktivnosti trecih
by other patrties. lica.
9.3. The safety management system of 0.1.

any infrastructure manager shall take |14.4. |Sistem za upravljanje bezbednoscu
into account the effects of operations upravljac¢a mora uzeti u obzir efekte
by different railway undertakings on delatnosti razli¢itih zeleznickih
the network and make provisions to prevoznika na mrezi, pa u skladu sa PU

allow all railway undertakings to
operate in accordance with TSIs and
national safety rules and with
conditions laid down in their safety

tim mora sadrzati odredbe koje
omogucuju zelezni¢kim prevoznicima
obavljanje delatnosti u skladu sa TSI i
nacionalnim propisima za bezbednost,
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a) al) b) bl) V) Q) d)
certificate. It shall furthermore be kao i uslovima iz njihovih sertifikata o
developed with the aim of coordinating bezbednosti za prevoz. Sistem za
the emergency procedures of the upravljanje bezbednos¢u upravljaca
infrastructure manager with all railway mora uzeti u obzir i koordinaciju hitnih
undertakings postupaka sa svim Zeleznickim
that operate on its infrastructure. prevoznicima u vanrednim

situacijama.
9.4. Each year all infrastructure managers |0.1.
and railway undertakings shall submit |6.3. Upravljac i Zeleznicki
to the safety authority before 30 June prevoznik duzni su da svake godine,
an annual safety report concerning the najkasnije do 30. juna, dostave
preceding calendar year. The safety Direkciji godisniji izvestaj o
report shall contain: 0.1. bezbednosti za prethodnu
(a) information on how the 6.4. kalendarsku godinu.
organisation's corporate safety targets
are met and the results of safety Godisnji izvestaj o bezbednosti
plans; obuhvata:
(b) the development of national safety 1) informacije o ostvarivanju
indicators, and of the CSils laid down bezbednosnih cilieva i o rezultatima PU

in Annex |, as far as it is relevant to
the reporting organisation;

(c) the results of internal safety
auditing;

(d) observations on deficiencies and
malfunctions of railway operations and
infrastructure management that might
be relevant for the safety authority.

bezbednosnih planova;

2) pracenje i analizu ZPB, u meri u
kojoj je to relevantno za podnosioca
izvestaja;

3) rezultate interne kontrole
bezbednosti;

4) primedbe o nedostacima i
kvarovima u odvijanju zelezni¢kog
saobracaja i upravljanju
infrastrukturom koji mogu biti od
znacaja za Direkciju.
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10.1.1. |In order to be granted access to the 0.1.
railway infrastructure, a railway 16.1. |Zelezni¢ki prevoznik mora da
undertaking must hold a safety poseduje sertifikat o bezbednosti za
certificate as provided for in this prevoz da bi mu se dozvolio pristup
Chapter. The safety certificate may 0.1. infrastrukturi. PU
cover the whole railway network of a |16.2.
Member State or only a defined part Sertifikat o bezbednosti za prevoz
thereof. moze da obuhvata celu mrezu ili njen
odredeni deo.
10.1.2. | The purpose of the safety certificate is |0.1.
to provide evidence that the railway 16.3. |Sertifikat 0 bezbednosti za prevoz
undertaking has established its safety predstavlja dokaz da je zZeleznicki
management system and can meet prevoznik uspostavio sistem za
requirements laid down in TSls and upravljanje bezbednos¢u i da PU
other relevant Community legislation ispunjava zahteve utvrdene u TSI,
and in national safety rules in order to nacionalnim propisima za bezbednost
control risks and operate safely on the i drugim relevantnim propisima u cilju
network. kontrole rizika i bezbednog odvijanja
saobracaja na mrezi.
10.2.1. |The safety certificate shall comprise: |0.1.
certification confirming acceptance of |16.4.1. |Sertifikat 0 bezbednosti za prevoz
the railway undertaking's safety sastoji se od: PU
management system as described in 1) dela A kojim se potvrduje
Article 9 and Annex Ill, and prihvatanje sistema za upravljanje
bezbednos$¢u zeleznickog prevoznika;
10.2.2. |certification confirming acceptance of |0.1.
the provisions adopted by the railway |16.4.2. |2) dela B kojim se potvrduje PU

undertaking to meet specific
requirements necessary for the safe

prihvatanje odredaba koje je
zeleznicki prevoznik usvojio kako bi
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operation of the relevant network. The zadovoljio specificne zahteve
requirements may include application propisane za bezbedno obavljanje
of TSls and national safety rules, saobracaja na odgovaraju¢oj mrezi; u
acceptance of staff's certificates and te zahteve mogu biti uklju¢eni primena
authorisation to place in service the TSI, nacionalnih propisa za
rolling stock used by the railway bezbednost i internih propisa
undertaking. The certification shall be Zeleznickog prevoznika, prihvatanje
based on documentation submitted by sertifikata zaposlenih i dozvola za
the railway undertaking as described koriS¢enje zelezni¢kih vozila koja
in Annex IV. koristi taj zelezni€ki prevoznik.

10.3.1. |The safety authority in the Member 0.1.
State where the railway undertaking 18.1. Direkcija izdaje sertifikat 0
first establishes its operation shall bezbednosti za prevoz na propisanom | PU
grant the certification in accordance obrascu i u formi reSenja.
with paragraph 2.

10.3.2. | The certification granted in 0.1.
accordance with paragraph 2 must 16.7. U sertifikatu o bezbednosti za prevoz
specify the type and extent of the navode se vrsta i obim poslova
railway operations covered. zeleznickog prevoznika na koje se

0.1. sertifikat odnosi.
The certification granted in 19.1. PU
accordance with paragraph 2(a) shall Sertifikat o bezbednosti za prevoz —
be valid throughout the Community for deo A izdat zelezni¢kom prevozniku u
equivalent rail transport operations. stranoj drzavi vazi u Republici Srhbiji
na osnovu potvrdenih medunarodnih
sporazuma.

10.4. |The safety authority in the Member 0.1.

State in which the railway undertaking |19.2. |Zeleznicki prevoznik iz stava 1. ovog PU

is planning to operate additional rail

¢lana koji namerava da pruza
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transport services shall grant the Zeleznicke transportne usluge u
additional national certification Republici Srbiji mora dobiti dodatni
necessary in accordance with sertifikat o bezbednosti za prevoz —
paragraph 2(b). deo B od Direkcije
10.5.1. |The safety certificate shall be renewed |0.1.
upon application by the railway 18.3. Rok vazenja sertifikata o bezbednosti
undertaking at za prevoz je pet godina.
intervals not exceeding five years. 0.1. PU
It shall be wholly or partly updated 18.9. |Sertifikat 0 bezbednosti za prevoz se
whenever the type or extent of the u celini ili delimiéno aZurira kad god se
operation is substantially altered. znatno izmene vrsta ili obim
poslovanja.
10.5.2. | The holder of the safety certificate 0.1.
shall without delay inform the 18.7. Nosilac sertifikata o bezbednosti za
competent safety authority of all major prevoz bez odlaganja, obavestava
changes in the conditions of the Direkciju o svim ve¢im promenama u
relevant part of the safety certificate. It uslovima odgovarajuceg dela
shall furthermore notify the competent sertifikata 0 bezbednosti za prevoz,
safety authority whenever new koje se odnose na elemenate sistema PU
categories of staff or new types of upravljanja bezbednoscu. Veca
rolling stock are introduced. promena je ona koja znacajnije menja
uslove na osnovu kajih je izdat
sertifikat 0 bezbednosti za prevoz
(nova vrsta poslovanja, nova pruga,
novi tip vozila, nova kategorija osoblja
i dr).
10.5.3. |The safety authority may require that |0.1.
the relevant part of the safety 18.8. Direkcija moze zahtevati da PU

certificate be revised following

odgovarajuéi deo sertifikata o
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substantial changes in the safety bezbednosti za prevoz bude revidiran
regulatory framework. posle znatnih promena u propisima

kojima se ureduje bezbednost u
ZelezniCkom saobracaju.
10.5.4. |If the safety authority finds that the 0.1.
holder of the safety certificate no 20.1. | Ako Direkcija utvrdi da nosilac
longer satisfies the conditions for a sertifikata 0 bezbednosti za prevoz
certification which it has issued, it shall viSe ne ispunjava uslove za
revoke part (a) and/or (b) of the sertifikaciju, ona reSenjem oduzima
certificate, giving reasons for its deo A, odnosno deo B sertifikata,
decision. The safety authority that has |0.1. navodedi razloge za svoju odluku.
revoked an additional national 20.3. PU
certification granted in accordance Kada Direkcija oduzme dodatni
with paragraph 4 shall promptly inform sertifikat o bezbednosti za prevoz, bez
the safety authority that granted the odlaganjao svojoj odluci obavestava
certification under paragraph 2(a) of telo kojem su povereni poslovi vezani
its decision. za bezbednost na Zeleznici strane
drzave koje je izdalo sertifikat o
bezbednosti za prevoz - deo A.
10.5.5. |Similarly, a safety authority must 0.1.
revoke a safety certificate if it is 20.4. Direkcija oduzima sertifikat o
apparent that the holder of the safety bezbednosti za prevoz i u sluéaju da
certificate has not used it as intended nosilac tog sertifikata u roku od jedne PU
in the year following its issue. godine od njegovog izdavanja nije
koristio sertifikat o bezbednosti za
prevoz kao $to je predvideno tim
sertifikatom.
10.6. |The safety authority shall inform the 0.1. PU
Agency within one month of the safety | 20.5. Direkcija u roku od 30 dana
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al)

b)

b)

9)

d)

certificates referred to in paragraph
2(a) that have been issued, renewed,
amended or revoked. It shall state the
name and address of the railway
undertaking, the issue date, scope
and validity of the safety certificate
and, in case of revocation, the
reasons for its decision.

obavestava Agenciju o sertifikatima o
bezbednosti za prevoz — deo A, koji
su izdati, azurirani, revidirani ili
oduzeti.

10.7.

Before 30 April 2009 the Agency shall
evaluate the development of safety
certification and submit a report to the
Commission with recommendations
on a strategy for migration towards a
single Community safety certificate.
The Commission shall take
appropriate action following the
recommendation.

NP

Ova odredba odnosi se
na Agenciju.

11.1.1.

In order to be allowed to manage and
operate a rail infrastructure the
infrastructure manager must obtain a
safety authorization from the safety
authority in the Member State where
he is established.

0.1.
21.1.

Upravlja¢ mora da poseduje sertifikat
0 bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom.

PU

11.1.2.

The safety authorization shall
comprise:

(a) authorization confirming
acceptance of the infrastructure
manager's safety management
system as described in Article 9 and

0.1.
21.2.

Sertifikat o bezbednosti za upravljanje
zelezniékom infrastrukturom se sastoji
od:

1) dela kojim se potvrduje prihvatanje
sistema za upravljanje bezbednoséu

PU
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Annex lll, and upravljaca;
b) authorization confirming 2) dela kojim se potvrduje prihvatanje
acceptance of the provisions of the odredaba koje je upravlja¢ usvojio da
infrastructure manager to meet bi zadovoljio specificne zahteve
specific requirements necessary for potrebne za bezbedno projektovanje,
the safe design, maintenance and odrzavanije i eksploataciju
operation of the railway infrastructure infrastrukture.
including, where appropriate, the
maintenance and operation of the
traffic control and signaling system.

11.2.1. |The safety authorization shall be 0.1.
renewed upon application by the 23.3. |Sertifikat 0 bezbednosti za upravljanje
infrastructure manager at intervals not zeleznickom infrastrukturom vazi pet
exceeding five years. It shall be wholly |0.1. godina.
or partly updated whenever 23.4.
substantial changes are made to the Sertifikat o bezbednosti za upravljanje
infrastructure, signaling or energy zeleznickom infrastrukturom obnavlja
supply or to the principles of its 0.1. se na zahtev nosioca.
operation and maintenance. The 23.5.
holder of the safety authorization shall Sertifikat o bezbednosti za upravljanje | PU

without delay inform the safety
authority of all such changes.

zelezni¢kom infrastrukturom se u
celini ili delimiéno azurira kada dode
do znatnih izmena infrastrukture,
signalizacije ili napajanja energijom ili
nacina eksploatacije i odrzavanja
infrastrukture, o éemu nosilac tog
sertifikata bez odlaganja, a najkasnije
u roku od osam dana, obavestava
Direkciju.
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11.2.2. |The safety authority may require that |0.1.
the safety authorization be revised 23.6. |Direkcija moze zahtevati da sertifikat o
following substantial changes to the bezbednosti za upravljanje
safety regulatory framework. ZelezniCkom infrastrukturom bude PU
revidiran posle znatnih promena u
regulatornom okviru za bezbednost.
11.2.3. |If the safety authority finds that an 0.1.
authorized infrastructure manager no |24.1. |Ako Direkcija utvrdi da nosilac
longer satisfies the conditions for a sertifikata o bezbednosti za
safety authorization it shall revoke the upravljanje Zeleznickom
authorization, giving reasons for its infrastrukturom vi$e ne ispunjava PU
decisions. uslove za izdavanje tog sertifikata,
ona ga oduzima re$enjem, navodedi
razloge za svoju odluku.
11.3. | The safety authority shall inform the 0.1.
Agency within one month of the safety |24.3. Direkcija u roku od 30 dana
authorizations that have been issued, obavestava Agenciju o sertifikatima o
renewed, amended or revoked. It shall bezbednosti za upravljanje
state the name and address of the zeleznickom infrastrukturom koji su
infrastructure manager, the issue date, izdati, obnovljeni, izmenjeni, dopunjeni| PU
the scope and validity of the safety ili oduzeti. Pri tome navodi naziv i
authorization and, in case of adresu upravljac¢a, datum izdavanja,
revocation, the reasons for its oblast primene i vaznost navedenog
decision. sertifikata i, u slu€aju oduzimanija,
navodedi razloge za svoju odluku.
12.1. |The safety authority shall take a 0.1. PU
decision on an application for safety  [25.1. Direkcija odlu€uje o zahtevu za
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certification or safety authorisation izdavanje sertifikata o bezbednosti za
without delay and in any event not upravljanje Zelezni¢kom
more than four months after all infrastrukturom i sertifikata o
information required and any bezbednosti za prevoz u roku od
supplementary information requested najviSe Cetiri meseca od podnosenja
by the safety authority has been potrebne dokumentacije, kao i
submitted. dopunskih informacija koje je trazila.

If the applicant is requested to submit Ako se od podnosioca zahteva trazi
supplementary information, such da podnese dopunske informacije, te
information shall be submitted informacije se podnose bez odlaganja.
promptly.

12.2.1. |In order to facilitate the establishment |0.1.
of new railway undertakings and the |25.2. Da bi se olakSalo osnivanje novih
submission of applications from zeleznickih prevoznika i podnosenje
railway undertakings from other zahteva zeleznickih prevoznika iz
Member States, the safety authority drugih drzava, Direkcija je duzna da
shall give detailed guidance on how to objavi na svojoj internet stranici
obtain the safety certificate. It shall list detaljna uputstva o pribavljanju PU
all requirements that have been laid sertifikata o bezbednosti za prevoz i
down for the purpose of Article 10(2) spisak svih zahteva koiji su potrebni za
and make all relevant documents izdavanije tog sertifikata, kao i to da
available to the applicant. podnosiocu zahteva stavi na

raspolaganje sva potrebna
dokumenta.

12.2.2. |Special guidance shall be given to 0.1.
railway undertakings that apply fora [25.3. |Zelezniékom prevozniku koji podnose
safety certificate concerning services zahtev za sertifikat o bezbednosti za PU

on a defined limited part of an
infrastructure, specifically identifying

prevoz za usluge na definisanom
ograni¢enom delu mreze daju se
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the rules that are valid for the part in posebna uputstva i konkretno se
guestion. ukazuje na propise koji vaze za deo
mreze o
kojem je rec.
12.3. |An application guidance document 0.1.
describing and explaining the 25.2. Da bi se olakSalo osnivanje novih
requirements for the safety certificates zeleznickih prevoznika i podnosenje
and listing the documents that must be zahteva Zeleznickih prevoznika iz
submitted shall be made available to drugih drzava, Direkcija je duzna da
the applicants free of charge. All objavi na svojoj internet stranici
applications for safety certificates shall detaljna uputstva o pribavljanju
be submitted in the language required sertifikata o bezbednosti za prevoz i
by the safety authority. spisak svih zahteva koji su potrebni za| PU
izdavanije tog sertifikata, kao i to da
0.1. podnosiocu zahteva stavi na
25.4. |raspolaganje sva potrebna
dokumenta.
Svi zahtevi za sertifikat o bezbednosti
za prevoz podnose se na srpskom
jeziku.
13.1.1. |Member States shall ensure that 0.1.
railway undertakings applying for a 61.2. |Centar struénog osposobljavanja
safety certificate have fair and non- pruza obuku na nepristrasan nacin u
discriminatory access to training pogledu svih u€esnika, kako licima PU

facilities for train drivers and staff
accompanying the trains, whenever
such training is necessary for the
fulfillment of requirements to obtain

koja su zaposlena kod osnivaca
centra struénog osposobljavanja tako i
drugim licima.
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the safety certificate.

13.1.2.- | The services offered must include 0.1.

13.1.5. |training on necessary route 62.2. |Stru¢no osposobljavanje obuhvata:
knowledge, operating rules and 1) opSta stru¢na znanja potrebna za
procedures, the signaling and control dobijanje dozvole za upravljanje
command system and emergency vuénim vozilom iz ¢lana 66. ovog
procedures applied on the routes zakona i
operated. 2) specifitna stru€¢na znanja vezana
Member States shall also ensure that za poznavanje vozila i infrastrukture,
infrastructure managers and their staff |0.1. potrebna za dobijanje dodatnog
performing vital safety tasks have fair [61.2. |uverenja iz Clana 68. ovog zakona.
and non-discriminatory access to
training facilities. Centar struénog osposobljavanja
If the training services do not include pruza obuku na nepristrasan nacin u
examinations and granting of 0.1. pogledu svih u€esnika, kako licima
certificates, Member States shall 61.1. |koja su zaposlena kod osnivaca PU
ensure that railway undertakings have centra struénog osposobljavanja tako i
access to such certification if it is a drugim licima.
requirement of the safety certificate.

The safety authority shall ensure that Centar struénog osposobljavanja
the provision of training services or, moze biti zeleznicki prevoznik,
where appropriate, the granting of upravljag, vlasnik industrijske
certificates meets the safety zeleznice, drugo pravno lice i
requirements laid down in TSls or 0.1. preduzetnik koji ima:
national safety rules described in 61.3. 1) odgovarajuéi prostor;
Article 8 and Annex II. 2) odgovarajuce osposobljene
kadrove;
0.1. 3) odgovarajuce objekte i uredaje koji
61.4. |su potrebni za izvodenje stru¢nog

osposobljavanja.
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0.1.

63.1. |Centar struénog osposobljavanja
izdaje uverenje o sprovedenom
teoretskom i prakticnom stru¢nom

0.1. osposobljavaniju.

63.2.

Direkcija propisuje blize uslove koje
moraju da ispune centri stru¢nog

0.1. osposobljavanja.

63.3.

Zelezni¢ki radnici moraju se stalno
struéno usavrsavati, a njihova stru¢na
osposobljenost se mora redovno i
vanredno proveravati.

0.1.

64. Stru¢no usavrSavanje i proveru

struéne osposobljenosti zeleznickih
radnika izvodi poslodavac.

Redovna provera stru¢ne
osposobljenosti zelezni€kih radnika se
mora obavljati najmanje na svake dve
godine i ona uklju€uje poznavanje
vazecih propisa, infrastrukture, vozila i
uredaja.

Direkcija propisuje potreban nivo
stru€ne spreme, programe stru¢nog
osposobljavanja, programe za
polaganje stru¢nog ispita za radna
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mesta Zeleznickih radnika, naéin
obavljanja stru¢nog ispita, uslove koje
moraju da ispune ¢lanovi komisije za
polaganje struénih ispita i radna mesta
Zeleznickih radnika.
13.2. |If the training facilities are available 0.1.

only through the services of one single [61.2. |Centar struénog osposobljavanja

railway undertaking or the pruza obuku na nepristrasan nacin u

infrastructure manager, Member pogledu svih u€esnika, kako licima

States shall ensure that they are made koja su zaposlena kod osnivaca PU

available to other railway undertakings centra struénog osposobljavanja tako i

at a reasonable and non- drugim licima.

discriminatory price, which is cost-

related and may include a profit

margin.

13.3. When recruiting new train drivers, staff | 0.1.

on board trains and staff performing 71.4. U slu€aju prestanka radnog odnosa

vital safety tasks, railway undertakings poslodavac duzan je da masinovodi

must be able to take into account any izda overenu kopiju dodatnog

training, qualifications and experience uverenja i vrati sve dokumente o

acquired previously from other railway njegovoj obuci, kvalifikacijama,

undertakings. For this purpose, such |0.1. iskustvu i struénim sposobnostima. PU

members of staff shall be entitled to 71.5.

have access to, obtain copies and Prilikom zasnivanja novog radnog

communicate all documents attesting odnosa, poslodavac uzima u obzir

to their training, qualifications and dokumenta iz stava 4. ovog ¢lana

experience. 0.1.

71.6 U slu€aju kada masinovoda otkaze

ugovor kod poslodavca koiji je snosio
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b)
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d)

0.1.
71.7

troSkove njegove obuke za
masinovodu, radi zasnivanja radnog
odnosa kod drugog poslodavca,
sporazumom izmedu prethodnog i
novog poslodavca uredice se pitanje
naknade za ulaganje u struéno
osposobljavanje masinovode, u
skladu sa nacelom pravi¢nosti, vodedi
racuna da troSkove obuke
masinovode ne snosi iskljucivo
prethodni poslodavac.

Odredbe st. 4. i 5. ovog €¢lana shodno
se primenjuju i na druge zeleznicke
radnike.

13.4.

In every case each railway
undertaking and each infrastructure
manager shall be responsible for the
level of training and qualifications of its
staff carrying out safety-related work
as set out in Article 9 and Annex III.

0.1.
63.

Zelezni¢ki radnici moraju se stalno
struéno usavrsavati, a njihova stru¢na
osposobljenost se mora redovno i
vanredno proveravati.

Stru¢no usavrSavanje i proveru
struéne osposobljenosti zeleznickih
radnika izvodi poslodavac.

Redovna provera stru¢ne
osposobljenosti zelezni¢kih radnika se
mora obavljati najmanje na svake dve
godine i ona ukljuuje poznavanje
vazecih propisa, infrastrukture, vozila i
uredaja.

PU
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d)

0.1.
64.

Vanredna provera stru¢ne
osposobljenosti ZzelezniCkih radnika
obavlja se:

1) posle svake odsutnosti Zelezni¢kog
radnika sa posla koja je trajala vise od
Sest meseci;

2) ako bi Zeleznicki radnik zbog
nepoznavanja propisa mogao ugroziti
bezbednost saobracaja;

3) ako Zelezni€ki radnik ne ispunjava
propisane obaveze u pogledu
struénog usavr$avanja, zbog
donoSenja novih propisa ili izmene
vazecih propisa;

4) ako zelezni¢ki radnik u svom radu
kr8i propise, §to za posledicu moze
imati nastanak nesrece, incidenta,
odnosho ugrozavanije bezbednosti
saobracaja;

5) ako se uvode novi tipovi uredaja ili
vozila.

Poslodavac ne moze dozvoliti
obavljanje poslova zelezni¢kom
radniku koji pri proveri znanja nije
pokazao zadovoljavajucéu stru¢nu
osposobljenost ili ija stru¢na
osposobljenost za te poslove nije
proverena.




166

a) al) b) bl) V) 9) d)
Potreban nivo stru¢ne spreme,
programe stru¢nog osposobljavanja,
programe za polaganje struénog ispita
za radna mesta Zeleznickih radnika,
nacin obavljanja struénog ispita,
uslove koje moraju da ispune &lanovi
komisije za polaganje stru¢nih ispita i
radna mesta zeleznickih radnika
propisuje Direkcija.
14.a.1. |Each vehicle, before it is placed in 0.1.
service or used on the network, shall |53.1. |Imalac vozila je duZzan da za svako
have an entity in charge of vozilo koje koristi odredi lice zaduzeno
maintenance assigned to it and this Za njegovo odrzavanje.
entity shall be registered in the NVR in |0.1.
accordance with Article 33 of the 53.3. Lice zaduzeno za odrzavanje PU
Railway Interoperability Directive. registruje se u Nacionalnom registru
0.1. Zeleznickih vozila.
53.4.
Vozilo se ne moze koristiti ako nije
odredeno lice za njegovo odrzavanije.
14.a.2. |A railway undertaking, an 0.1.
infrastructure manager or a keeper 53.2. Lice zaduzeno za odrzavanje moze da PU
may be an entity in charge of bude i Zzeleznicki prevoznik, upravljac
maintenance. ili imalac vozila.
14.a.3. |Without prejudice to the responsibility of |0.1.
the railway undertakings and 53.5. Pored odgovornosti zeleznic¢kog
infrastructure managers for the safe prevoznika i upravlja¢a za bezbedno PU

operation of a train as provided for in
Article 4, the entity shall ensure that

saobracéanje vozova, lice zaduzeno za
odrzavanje, pomocu sistema za
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the vehicles for which it is in charge of odrzavanje, odgovorno je da se vozila,
maintenance are in a safe state of za Cije je odrzavanje zaduZeno,
running by means of a system of 0.1. nalaze u stanju koje omogucava
maintenance. To this end, the entity in |53.6. | njihovo bezbedno kretanje.
charge of maintenance shall ensure that
vehicles are maintained in accordance Lice zaduzeno za  odrzavanje
with: 0.1. obezbeduje da se vozila odrzavaju u
(@) the maintenance file of each vehicle; |53.8. |skladu sa ovim zakonom, dosijeom o
(b) the requirements in force including odrzavanju vozila i odredbama TSI.
maintenance rules and TSI provisions.

The entity in charge of maintenance Lice zaduzeno za odrzavanje vrsi

shall carry out the maintenance itself odrzavanje samo ili za vrsenje

or make use of contracted odrzavanja zaklju€uje ugovore sa

maintenance workshops. sertifikovanim radionicama za
odrzavanije.

14.a.4. |In the case of freight wagons, each 0.1.

1. entity in charge of maintenance shall  [54.1. Lice zaduzeno za odrzavanje teretnih
be certified by a body accredited or kola mora biti sertifikovano u skladu
recognised in accordance with sa propisom koji donosi OTIF.
paragraph 5, or by a national safety 0.1.
authority. The accreditation process 54.2. Direkcija ili drugo akreditovano
shall be based on criteria of sertifikaciono telo iz Republike Srbije, | PU

independence, competence and
impartiality, such as the relevant EN
45 000 series European standards.
The recognition process shall also be
based on criteria of independence,
competence and impartiality.

drzave ugovornice OTIF-a ili drzave
Evropske unije izdaje sertifikat licu
zaduzenom za odrzavanje teretnih
kola na obrascu koji je propisao
OTIF.
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14.a.4. |Where the entity in charge of 0.4. Tokom

2. maintenance is a railway undertaking |P5 Prilog 5 (Obrazac sertifikata deo A). izdavanja
or an infrastructure manager, e

: : ; sertifikata o

compliance with the requirementsto  |0.5. bezbednost
be adopted under paragraph 5 shall P5 Prilog 5 (Obrazac sertifikata) 28 prevoz |
be checked by the relevant national "

: sertifikata o
safety authority pursuant to the bezbednost
procedures referred to in Articles 10 or za upravljanje
11 and shall be confirmed on the Seleznickom
certificates specified in those nfrastrukturo
procedures. m, proverava

PU se dali
Zeleznicki
prevoznik ili
upravljac
poseduju
sertifikat za
odrzavanje
teretnih kola.
To se navodi
kao podatak
u obrascima
sertifikata koji
se izdaju.
14.a.5. |Based on a recommendation by the
Agency, the .
Cgmm)i/ssion shall, by 24 December NP Ova odredba se odnosi

2010, adopt a
measure establishing a system of

na Komisiju.
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b)
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d)

certification of the

entity in charge of maintenance for
freight wagons. Certificatesgranted in
accordance with this system shall
confirmcompliance with the
requirements referred to in paragraph
3.

The measure shall include the
requirements concerning:

(a) the maintenance system
established by the entity;

(b) the format and validity of the
certificate granted to the entity;

(c) the criteria for accreditation or
recognition of body or bodies
responsible for issuing certificates and
ensuring controls necessary for the
functioning of the certification system;
(d) the date of application of the
certification system,

including a transition period of one
year for existing

entities in charge of maintenance.
This measure, designed to amend
non-essential elements of this
Directive, by supplementing it, shall be
adopted in accordance with the
regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).

Based on a recommendation by the
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

Agency, the

Commission shall, by 24 December
2018 review this

measure in order to include all
vehicles and to update, if necessary,
the certification system applicable to
freight wagons.

14.a.6.

The certificates granted in accordance
with paragraph

5 shall be valid throughout the
Community.

0.1.
54.7.

Sertifikati iz stava 2. ovog €lana izdati
u drzavama ugovornicama OTIF i
drzavama Evropske unije vaze u
Republici Srhbiji.

PU

14.a.7.

The Agency shall evaluate the
certification process

implemented in accordance with
paragraph 5 by

submitting a report to the Commission,
no later than

three years after the entry into force of
the relevant

measure.

NP

Ova odredba se odnosi
na Agenciju.

14.a.8.

Member States may decide to fulfil the
obligations to

identify the entity in charge of
maintenance and to certify it through
alternative measures, in the following
cases:

(@) vehicles registered in a third
country and maintained according to

NP

Diskreciona odredba.
Ova odredba je
diskreciona i za drzave
Clanice EU i ukljuCuje
sprovodenje
alternativnih mera koje
u nasim uslovima
trenutno ne mogu da se
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

the law of that country;

(b) vehicles which are used on
networks or lines the track gauge of
which is different from that of the main
rail network within the Community and
for which

fulfilment of the requirements referred
toin

paragraph 3 are ensured by
international agreements

with third countries;

(c) vehicles identified in Article 2(2),
and military

equipment and special transport
requiring an ad hoc

national safety authority permit to be
delivered prior

to the service. In this case derogations
shall be granted

for periods not longer than five years.

Such alternative measures shall be
implemented through derogations to
be granted by the relevant national
safety authority:

(a) when registering vehicles pursuant
to Article 33 of the Railway
Interoperability Directive, as far as the
identification of the entity in charge of
maintenance is

sprovedu.
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

concerned;

(b) when delivering safety certificates
and authorisations to railway
undertakings and infrastructure
managers pursuant to Articles 10 and
11 of this Directive, as far as the
identification or certification of the
entity in charge of maintenance is
concerned.

Such derogations shall be identified
and justified in the annual safety
report referred to in Article 18 of this
Directive. Where it appears that undue
safety risks are being taken on the
Community rail system, the Agency
shall immediately inform the
Commission thereof. The Commission
shall make contact with the parties
involved and, where appropriate,
request the Member State to withdraw
its derogation decision.’;

15.1.

Before 30 April 2009, decisions on
common harmonized requirements in
accordance with

Article 10(2)(b) and Annex IV and a
common format for application
guidance documents shall be adopted
in accordance with the procedure
referred to in Article 27.2.

NP

Ova odredba se odnosi
na Komisiju.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
15.2. |The Agency shall recommend
common harmonized requirements
and a common format for application :
guidance documents under a mandate NP r?vzodf:eq_lba se odnosi
which shall be adopted in accordance aAgenciu.
with the procedure referred to in
Article 27.2.
16 .1. |Each Member State shall establisha |0.1.
safety authority. This authority may be |3. Direkcija za zeleznice (u daljem
the Ministry responsible for transport tekstu: Direkcija), je organ
matters and shall be independent in its nadlezan za regulisanje
organization, legal structure and 0.2. bezbednosti u Zeleznickom
decision making from any railway 124.1. |saobracaju.
undertaking, infrastructure manager,
applicant and procurement entity. Direkcije za zeleznice obavlja
sledece poslove:
1) izdavanje, produzenje vazenja,
izmene i oduzimanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje PU

ZelezniCkom infrastrukturom i
sertifikata o bezbednosti za
prevoz, kao i provera da li se
upravljaci infrastrukture i
zeleznicki prevoznici pridrzavaju
uslova utvrdenih u njima;

2) pracenje, unapredivanje,
primena i razvoj bezbednosti i
regulatornog okvira za
bezbednost, kao i sistema
nacionalnih propisa o
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

bezbednosti, uklju€ujuci i
donoSenje podzakonskih akata iz
oblasti bezbednosti i
interoperabilnosti ZelezniCkog
saobracaja;

3) vodenije registara propisanih
ovim zakonom i zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost
zeleznice;

4) nadzor nad usaglaseno$cu
Cinilaca interoperabilnosti sa
osnovnim zahtevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznice;

5) izdavanje dozvola za kori§¢enje
strukturnih podsistema, u skladu
sa zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznice;

6) izdavanje dozvola za koriS¢enje
novih i znatno izmenjenih
zeleznickih vozila koja jo$ nisu
obuhvacena tehni¢kim
specifikacijama interoperabilnosti;

7) donosi granske standarde iz oblasti

zeleznickog saobracaja;

8) druge poslove utvrdene
zakonom kojim se ureduje
bezbednost u ZelezniCkom
saobracéaju i zakonom kojim se
ureduje nteroperabilnost
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a) al) b) bl) V) 9) d)
Zeleznickog sistema
16.2.1 |The safety authority shall be entrusted |0.2.
with at least the following tasks: 124.1.5 |5) izdavanje dozvola za koris¢enje
authorising the placing in service of strukturnih podsistema, u skladu
the structural subsystems constituting sa zakonom kojim se ureduje
the rail system in accordance with interoperabilnost Zeleznice; PU
Article 15 of the Railway Intero-
perability Directive and checking that
they are operated and maintained in
accordance with the relevant essential
requirements;
16.2.3 |supervising that the interoperability 0.2.
constituents are in compliance with 124.1.3 | 3) vodenije registara propisanih
the essential requirements as required |. ovim zakonom i zakonom kojim se
by Article 12 of Directives 96/48/EC ureduje interoperabilnost
and 2001/16/EC; zeleznice;
0.2. PU
124.1.4 |4) nadzor nad usaglasenoSc¢u
Cinilaca interoperabilnosti sa
osnovnim zahtevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznice;
16.2.4 |authorizing the placing in service of 0.2.
new and substantially altered rolling 124.1.6 |6) izdavanje dozvola za kori§cenje
stock that is not yet covered by a TSI, novih i znatno izmenjenih PU

Zeleznickih vozila koja jo$ nisu
obuhvacena tehni¢kim
specifikacijama interoperabilnosti;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
16.2.5 [the issue, renewal, amendments and |0.2.
revocation of relevant parts of safety |124.1.1|1) izdavanje, produZenje vazenja,
certificates and of safety izmene i oduzimanje sertifikata o
authorizations granted in accordance bezbednosti za upravljanje
with Articles 10 and 11 and checking ZelezniCkom infrastrukturom i
that conditions and requirements laid sertifikata o bezbednosti za PU
down in them are met and that prevoz, kao i provera da li se
infrastructure managers and railway upravljadi infrastrukture i
undertakings are operating under the Zeleznicki prevoznici pridrzavaju
requirements of Community or uslova utvrdenih u njima;
national law;
16.2.6 |monitoring, promoting, and, where 0.2.
appropriate, enforcing and developing |124.1.2 |2) pracenje, unapredivanje,
the safety regulatory framework primena i razvoj bezbednosti i
including the system of national safety regulatornog okvira za
rules; bezbednost, kao i sistema
nacionalnih propisa o PU
bezbednosti, uklju€ujudi i
donoSenje podzakonskih akata iz
oblasti bezbednosti i
interoperabilnosti Zelezni¢kog
saobracaja;
16.2.7 |supervising that vehicles are duly 0.2.
registered in the NVR and that safety 124.1.3 | 3) vodenije registara propisanih
related information contained therein, is ovim zakonom i zakonom kojim se
accurate and kept up to date; ureduje interoperabilnost PU
zeleznice;
0.2.
124.1.4 |4) nadzor nad usaglasenoséu
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a) al) b) bl) V) 9) d)
Cinilaca interoperabilnosti sa
osnovnim zahtevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost Zeleznice;
16.3. |The tasks referred to in paragraph 2  |0.1.

may not be transferred or 3. Direkcija za zZeleznice (u daljem

subcontracted to any infrastructure tekstu: Direkcija), je organ

manager, railway undertaking or nadlezan za regulisanje

procurement entity 0.2. bezbednosti u Zelezni¢kom Nema

124.1. |saobracaju. eksplicitne
odredbe o

Direkcije za zeleznice obavlja tome ali su
sledece poslove: zakonom ti
1) izdavanje, produzenje vazenja, poslovi
izmene i oduzimanje sertifikata o nedvosmislen
bezbednosti za upravljanje o dodeljeni
zelezni¢kom infrastrukturom i DU Direkciji i
sertifikata o bezbednosti za nikom
prevoz, kao i provera da li se drugom. Ne
upravljaci infrastrukture i postoiji
zeleznicki prevoznici pridrzavaju mogucnost
uslova utvrdenih u njima; da se ti
2) pracenje, unapredivanje, poslovi
primena i razvoj bezbednosti i prenesu na
regulatornog okvira za neko drugo

bezbednost, kao i sistema
nacionalnih propisa o
bezbednosti, uklju€ujudi i
donos$enje podzakonskih akata iz
oblasti bezbednosti i

telo.
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al) b) b1)

interoperabilnosti ZelezniCkog
saobracaja;

3) vodenije registara propisanih
ovim zakonom i zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost
Zeleznice;

4) nadzor nad usaglaSeno$cu
Cinilaca interoperabilnosti sa
osnhovnim zahtevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost Zeleznice;

5) izdavanje dozvola za kori§¢enje
strukturnih podsistema, u skladu
sa zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznice;

6) izdavanje dozvola za kori§¢enje
novih i znatno izmenjenih
zeleznickih vozila koja jo$ nisu
obuhvacena tehni¢kim
specifikacijama interoperabilnosti;
7) donosi granske standarde iz oblasti
zeleznickog saobracaja;

8) druge poslove utvrdene zakonom
kojim se ureduje bezbednost u
zelezniCkom saobracaju i zakonom
kojim se ureduje nteroperabilnost
zeleznickog sistema
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a) al) b) bl) V) 9) d)
17.1.1. |The safety authority shall carry out its |0.2.
tasks in an open, non-discriminatory | 124.2.1 | Direkcija se u svom radu pridrzava
and transparent way. In particular it sledecih nacela:
shall allow all parties to be heard and
give 1) obavlja svoje poslove na PU
reasons for its decisions. otvoren, nediskriminatorski i
transparentan nacin, omogucava
svim strankama da iskazu svoj
stav i navodi razloge za svoje
odluke;
17.1.2. |It shall promptly respond to requests |0.2.
and applications and com- municate |124.2.2 |2) odmah odgovara na molbe i
its requests for information without zahteve i trazi dostavljanje
delay and adopt all its decisions within dodatnih informacija bez
four months after all requested odlaganja i donosi odluke u roku
information has been provided. od Cetiri meseca od dostavljanja
svih trazenih informacija. PU
It may at any time request the 0.2.
technical assis- tance of 124.2.3 | 3) pri obavljanju poslova iz ¢lana
infrastructure managers and railway 3. ovog zakona, u svakom
undertakings or other qualified bodies trenutku moze da zatrazi tehnicku
when it is carrying out pomoc¢ upravljac¢a infrastrukture i
the tasks referred to in Article 16. zeleznickih prevoznika ili drugih
kvalifikovanih tela;
17.1.3. |In the process of developing the 0.2.
national regulatory framework, the 124.2.4 |4) u procesu izrade nacionalnog
safety authority shall consult regulatornog okvira, konsultuje se PU

all persons involved and inter- ested
parties, including infrastructure

sa svim uklju¢enim licima i
zainteresovanim stranama,
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a) al) b) bl) V) 9) d)
managers, railway undertak- uklju€ujuci u to upravljaée
ings, manufacturers and maintenance infrastrukture, ZelezniCke
providers, users and staff prevoznike, proizvodace,
representatives. pruzaoce usluga odrzavanja,
korisnike i predstavnike
zaposlenih;

17.2. |The safety authority shall be free to 0.2.
carry out all inspections and 124.2.5 |5) sprovodi nadzore i provere
investigations that are needed for potrebne za izvréenje svojih
accomplishment of its tasks and it poslova i ima pravo da izvrSi uvid
shall be granted access to all relevant u sve relevantne dokumente, kao i
documents and to premises, u objekte, instalacije i opremu PU
installations and equipment of upravljaca infrastrukture,
infrastructure managers and railway zeleznickih prevoznika i drugih
undertakings. privrednih subjekata kojima

Direkcija izdaje isprave propisane
ovim zakonom.

17.3. |Member States shall take the 0.1. Sva reSenja
measures necessary to ensure that 15.3. Resenje kojim se nalaze sprovodenje koja izdaje
decisions taken by the safety authority odgovaraju¢ih mera iz stava 2. ovog Direkcija u
are subject to judicial review. ¢lana konacéno je u upravnom smislu 0.1. su

postupku i protiv njega se moze konacéna u
0.1. pokrenuti spor pred Upravnim sudom. upravnom
PU :
18.2. postupku i
Resenje o izdavanju, odnosno o protiv njih se
odbijanju izdavanja sertifikata o moze
bezbednosti za prevoz konacéno je u pokrenuti
0.1. upravnom postupku i protiv njega se spor pred
18.13. |moze pokrenuti spor pred Upravnim Upravnim
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

0.1.
20.2.

0.1

23.2.

0.1.
23.10.

0.1.
24.2.

0.1.
28.6.

sudom.

Resenje o odbijanju obnavljanja,
revidiranja ili azuriranja sertifikata o
bezbednosti za prevoz konaéno je u
upravnom postupku i protiv njega se
moze pokrenuti spor pred Upravnim
sudom.

ReSenje o oduzimanju dela A,
odnosnho dela B sertifikata o
bezbednosti za prevoz konac¢no je u
upravnom postupku i protiv njega se
moze pokrenuti spor pred Upravnim
sudom.

Resenje o izdavanju, odnosno o
odbijanju izdavanja sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom konacno
je u upravnom postupku i protiv njega
se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Resenje o odbijanju obnavljanja,
revidiranja ili azuriranja sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
ZelezniCkom infrastrukturom kona¢no
je u upravnom postupku i protiv njega
se moze pokrenuti spor pred

sudom.
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a) al) b) b1) v) 9)

Upravnim sudom.
0.1.
28.12. |ReSenje o oduzimanju sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
Zeleznickom infrastrukturom konacno
je u upravnom postupku i protiv njega
se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

ReS$enje o izdavanju, odnosno o
odbijanju izdavanja sertifikata o
ispunjenosti uslova za odrzavanje
gornjeg i donjeg stroja zeleznickih
pruga konacno je u upravnom
postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Resenje 0 oduzimaniju sertifikata iz
stava 5. ovog €¢lana konacno je u
upravnom postupku i protiv njega se
moze pokrenuti spor pred Upravnim

sudom.
17.4.1. | The safety authorities shall conduct an
active exchange of views and
experience for the purpose of Ova odredba se odnosi
harmonising their decision-making na proceduru saradnje
o . . NP |. . .
criteria across the Community. Their izmedu drzava Clanica
cooperation shall in particular aim at EU.

facilitating and coordinating the safety
certification of railway undertakings
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a) al) b) bl) V) 9) d)
which have been granted international
train paths in accordance with the
procedure laid down in Article 15 of
Directive 2001/14/EC.
17.4.2. |The Agency shall support the safety Ova odredba se odnosi
authorities in these tasks. NP na Agencilu.
18.1.1. |Each year the safety authority shall 0.1.
publish an annual report concerning 6.6. Direkcija objavljuje godisnji izvestaj o
its activities in the preceding year and svojim aktivnostima za prethodnu
send it to the Agency by 30 godinu i dostavlja ga ministru
September at the latest. The report nadleznom za poslove saobraéaja (u
shall contain information on: 0.1. daljem tekstu: ministar) najkasnije do
6.7.1. |30. septembra tekuce godine.
the development of railway safety,
including an aggregation at Member Izvestaj sadrzi podatke o: PU
State level of the CSils laid down in 0.1. 1) razvoju stanja bezbednosti na
Annex I; 6.8. zeleznici ukljuéujuci u to i prikupljene
ZPB,;
Izvestaj iz stava 6. ovog Clana
Direkcija dostavlja i Agenciji Evropske
Unije za zeleznice (u daljem tekstu:
Agencija) najkasnije do 30.
septembra tekuce godine.
18.1.2 |important changes in legislation and |0.1.
regulation concerning railway safety; |6.7.2. |2) vaznim promenama u PU

zakonodavstvu i regulisanju
bezbednosti na Zeleznici;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
18.1.3 |the development of safety certification |0.1.
and safety authorisation; 6.7.3. |3) unapredenju postupka sertifikacije
0 bezbednosti za upravljanje PU
Zelezni¢kom infrastrukturom i
sertifikacije o bezbednosti za prevoz;
18.1.4 |results of and experience relatingto  |0.1.
the supervision of infrastructure 6.7.4. |4) rezultatima i iskustvima vezanim za PU
managers and railway undertakings. nadzor nad upravljatem i Zeleznickim
prevoznikom.
18.1.5 [the derogations that have been Diskreciona odredba.
decided in accordance with Article Ova odredba je
14a.8. diskreciona i za drzave
¢lanice EU i ukljuCuje
NP |sprovodenje
alternativnih mera koje
u nasim uslovima
trenutno ne mogu da se
sprovedu.
19.1. |Member States shall ensure that an 0.3.
investigation is carried out by the 30.1. Centar sprovodi istragu posle ozbiljnih
investigating body referred to in Article nesrec¢a na zelezniCkom sistemu sa
21 after serious accidents on the ciliem moguceg unapredivanja PU
railway system, the objective of which bezbednosti na zeleznici i prevencije
is possible improvement of railway nesreca.
safety and the prevention of accidents.
19.2.1. |In addition to serious accidents, the 0.3.
investigating body referred to in Article |30.2. Osim ozbiljnih nesreéa, Centar moze PU

21 may investigate those accidents
and incidents which under slightly

da istrazuje i ostale nesrece i
nezgode, koje bi mogle da dovedu do
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a) al) b) bl) V) 9) d)
different conditions might have led to ozbiljnih nesreca, ukljuujuéi u to
serious accidents, including technical tehniCki otkaz strukturnih podsistema
failures of the structural subsystems or ili Cinilaca interoperabilnosti.
of interoperability constituents of the
trans-European high-speed or
conventional rail systems.
19.2.2. |The investigating body shall, at its 0.3.
discretion, decide whether or not an 30.3. Centar ima diskreciono pravo da
investigation of such an accident or odlucuje da li ¢e otvoriti istragu ostalih
incident shall be undertaken. In its nesreca i nezgoda. U svojoj odluci, on
decision it shall take into account: uzima u obazir:
(a) the seriousness of the accident or 1) ozbiljnost nesreca i nezgoda;
incident; 2) da li su ostale nesrece i nezgode
(b) whether it forms part of a series of deo niza nesrec¢a, odnosno nezgoda
accidents or incidents relevant to the od znacaja za sistem u celini; PU
system as a whole; 3) uticaj na bezbednost na zeleznickoj
(c) its impact on railway safety on a mrezi Republike Srbije, kao i
Community level, and zeleznickoj mrezi Evropske unije;
(d) requests from infrastructure 4) zahteve upravlja¢a infrastrukture (u
managers, railway undertakings, the daljem tekstu: upravljac), zelezni¢kog
safety authority or the Member States. prevoznika, Direkcije za zeleznice (u
daljem tekstu: Direkcija) ili nadleznih
organa drugih drzava.
19.3. | The extent of investigations and the 0.3.
procedure to be followed in carrying 30.4. Obim istraga i postupak u sprovodeniju
out such investigations shall be tih istraga utvrduje Centar. PU

determined by the investigating body,
taking into account the principles and
the objectives of Articles 20 and 22
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a) al) b) bl) V) Q) d)
and depending on the lessons it
expects to draw from the accident or
incident for the improvement of safety.
19.4. |The investigation shall in no case be |0.3.
concerned with apportioning blame or |5.3. IstraZivanje i otkrivanje uzroka
liability. nesre¢a nema za cilj utvrdivanje
krivi€ne, privrednoprestupne, PU
prekrdajne, disciplinske,
gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.
20.1. |Member States shall define, in the 0.3.
framework of their respective legal 31.1. Nadlezni organi, zelezni€ki prevoznici,
system, the legal status of the upravlja¢ i druga uklju€ena lica,
investigation that will enable the moraju omoguciti Centru da efikasnoi | PU
investigators-in-charge to carry out nezavisno obavi svoje zadatke.
their task in the most efficient way and
within the shortest time.
20.2.a. |In accordance with the legislation in 0.3.
force in the Member States and, 31.2.1 |Centar ima pravo, $to je pre mogucée i
where appropriate, in cooperation with u saradnji sa drugim nadleznim
the authorities responsible for the istraznim organima, na:
judicial inquiry, the investigators shall, 1) slobodan pristup mestu nesrece ili
as soon as possible, be given: nezgode, do umesanih vozila, PU

(a) access to the site of the accident
or incident as well as to the rolling
stock involved, the related
infrastructure and traffic control and
signalling installations;

infrastrukturnih objekata, kao i do
objekata i uredaja za upravljanje
saobracajem i signalizacijom;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
20.2.b. |the right to an immediate listing of 0.3.
evidence and controlled removal of 31.2.2. |2) popis dokaza do kojih je moguce
wreckage, infrastructure installations dodi u trenutku sprovodenja istrage na
or components for examination or mestu nesrece ili nezgode i nadzor PU
analysis purposes; nad uklanjanjem olupina,
infrastrukturnih objekata i postrojenja
ili njihovih sastavnih delova radi
pregleda i analize;
20.2.c. |access to and use of the contents of |0.3.
on-board recorders and equipment for [31.2.3. |3) pristup i upotrebu snimaka uredaja
recording of verbal messages and za snimanje verbalnih izvestaja na PU
registration of the operation of the vozu i evidentiranje rada sistema
signaling and traffic control system; signalizacije i kontrole saobracaja;
20.2.d. |access to the results of examination of |0.3.
the bodies of victims; 31.2.4. |4) pristup rezultatima obdukcije tela PU
zrtava i informacijama o zdravstvenom
stanju povredenih;
20.2.e. |access to the results of examinations |0.3.
of the train staff and other railway staff |31.2.5. |5) pristup rezultatima istrage voznog
. : . N i o I o PU
involved in the accident or incident; osoblja i drugih lica umeSanih u
nesrecu ili nezgodu;
20.2.f. |the opportunity to question the railway |0.3.
staff involved and other witnesses; 31.2.6. |6) sasluSsavanje umeSanih zeleznickih | PU
radnika i drugih svedoka;
20.2.g. |access to any relevant information or |0.3.
records held by the infrastructure 31.2.7. | 7) pristup svim relevantnim
manager, the railway undertakings dokumentima i podacima koje PU

involved and the safety authority.

poseduju upravlja¢, umesani
zeleznicki prevoznici, direkcija i drugi
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a) al) b) bl) V) 9) d)
organi i organizacije.
20.3. |The investigation shall be 0.3.

accomplished independently of any 5.2. Struéni poslovi koji se odnose na

judicial inquiry. istraZivanja nesrec¢a su nezavisni od
kriviénih istraga ili drugih paralelnih PU
istraga kojima se utvrduje
odgovornost ili odreduje stepen
krivice.

21.1. |Each Member State shall ensure that |0.3.

investigations of accidents and 3.1.6. |6) Glavni istrazitelj je lice kome je, na

incidents referred to in Article 19 are oshovu njegove stru¢nosti poverena

conducted by a permanent body , organizacija, sprovodenje i

which shall comprise at least one rukovodenje bezbednoshog

investigator able to perform the istrazivanja udesa i ozbiljnih nezgoda

function of investigator-in-charge in u vazdusnom saobracaju, ozbiljnih

the event of an accident or incident. nesrec¢a u zeleznickom saobracaju,

This body shall be independent in its vrlo ozbiljnih pomorskih nesreéa,

organisation, legal structure and ozbiljnih pomorskih nesreca, PU

decision-making from any pomorskih nesrec¢a, pomorskih

infrastructure manager, railway 0.3. nezgoda, ozbiljnih plovidbenih

undertaking, charging body, allocation |4.1. nezgoda i plovidbenih nezgoda u

body and notified body, and from any
party whose interests could conflict
with the tasks entrusted to the
investigating body. It shall furthermore
be functionally independent from the
safety authority and from any regulator
of railways.

vodnom saobracaju

Centar za istrazivanje nesreéa u
saobracéaju (u daljem tekstu: Centar)
je posebna organizacija u Cijoj
nadleznosti je obavljanje stru¢nih
poslova koji se odnose na istrazivanje
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

0.3.
6.3.

0.3.

6.4.

0.3.

6.5.

0.3.

udesa i ozbiljnih nezgoda u
vazdusnom saobracaju, ozbiljnih
nesreca, ostalih nesreéa i nezgoda u
ZelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljnih
pomorskih nesreca, ozbiljnih
pomorskih nesre¢a, pomorskih
nesreéa, pomorskih nezgoda, ozbiljnih
plovidbenih nezgoda i plovidbenih
nezgoda u vodnom saobraéaju (u
daljem tekstu: nesrece).

Lice koje se postavlja za glavnog
istrazitelja mora, pored uslova koji su
propisani zakonom kojim se ureduje
polozaj drzavnih sluzbenika, da ima i
najmanje devet godina radnog
iskustva u vazduSnom ili Zeleznic¢kom
ili vodnom saobracaju, od kojih
najmanije tri godine radnog iskustva
na poslovima u vezi sa bezbednoSéu
u vazdusnom, zelezni¢kom ili vodnom
saobracaju i istrazivanju nesreca.

Glavni istrazitelj ima po jednog
pomoc¢nika - glavnog istrazitelja u
vazdusnom, glavnog istrazitelja u
ZelezniCkom i glavnog istrazitelja u
vodnom saobracaju (u daljem tekstu:
pomo¢nici glavnog istrazitelja).
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

5.1.

Pomoc¢nici glavnog istrazitelja moraju,
pored uslova koji su propisani
zakonom kojim se ureduje rad na
poloZaju drzavnih sluzbenika, da
imaju i najmanje devet godina radnog
iskustva u vazdusnom ili Zeleznickom
ili vodnom saobracaju, od kojih
najmanje tri godine radnog iskustva
na poslovima u vezi sa bezbednoS¢u
u vazdusnom, Zelezni¢kom ili vodnom
saobracaju i istraZivanju nesreca.

Centar za istrazivanje nesre¢a u
saobracaju je samostalan uradu i
funkcionalno, organizaciono i
finansijski nezavisan od svih organa i
organizacija nadleznih za vazdu$ni,
zeleznicki i vodni saobraéaj, kao i svih
pravnih i fizi€kih lica €iji interesi mogu
biti suprotni zadacima i ovlasc¢enjima
Centra.

21.2.

The investigating body shall perform
its tasks independently of the
organisations referred to in paragraph
1 and shall be able to obtain sufficient
resources to do so. Its investigators
shall be afforded status giving them
the necessary guarantees of
independence.

0.3.
5.1.

Centar je samostalan u radu i
funkcionalno, organizaciono i
finansijski nezavisan od svih organa i
organizacija nadleznih za vazdusni,
Zeleznicki i vodni saobracaj, kao i svih
pravnih i fizi€kih lica €iji interesi mogu
biti suprotni zadacima i ovlaséenjima
Centra.

PU
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a) al) b) bl) V) 9) d)
21.3. |Member States shall make provision |0.1.
that railway undertakings, 94.7 Upravlja¢, zelezni¢ki prevoznici i
infrastructure managers and, where Direkcija, ako ima saznanja, moraju
appropriate, the safety authority, are bez odlaganja obavestiti Centar i
obliged immediately to report republi¢kog inspektora za Zeleznicki
accidents and incidents referred toin  |0.1. saobracaj o nesreci i nezgodi u
Article 19 to the investigating body. 94.8. |ZelezniCkom saobracaju.
The investigating body shall be able 12
to respond to such reports and make Centar mora biti u stanju da odgovori
the necessary arrangements to start na te prijave i da obezbedi potrebna
the investigation no later than one prakti¢na reSenja kako bi po¢elo
week after receipt of the report 0.3. istragu najkasnije u roku od nedelju
concerning the accident or incident. 30.5. |dana od prijema obavestenja o
nesredi ili nezgodi.
. - - . PU
ZelezniCki prevoznici, upravljag, druga
0.3. uklju€ena lica i direkcija ako ima
32.3. |saznanja, moraju bez odlaganja da

obaveste centar o nesredi ili nezgodi u
zeleznickom saobracaju.

Centar obezbeduje sva sredstva
potrebna za obavljanje istrage. S
obzirom na prirodu nesrece ili
nezgode, Centar moze obezbediti i
struéna lica koja imaju operativno i
struéno znanje i iskustvo za pomo¢ pri
istrazi. Odredbe ¢lana 20. ovog
zakona koje se odnose na radnu
grupu centra, primenjuju se i na
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

istrazni postupak u Zelezni¢kom
saobracaju.

21.4.

The investigating body may combine
its tasks under this Directive with the
work of investigating occurrences
other than railway accidents and
incidents as long as such
investigations do not endanger its
independence.

NP

Diskreciono pravo

21.5.

If necessary the investigating body
may request the assistance of
investigating bodies from other
Member States or from the Agency to
supply expertise or to carry out
technical inspections, analyses or
evaluations.

NP

Diskreciono pravo.

21.6.

Member States may entrust the
investigating body with the task of
carrying out investigations of railway
accidents and incidents other than
those referred to in Article 19.

NP

Diskreciono pravo.

21.7.

The investigating bodies shall conduct
an active exchange of views and
experience for the purpose of
developing common investigation
methods, drawing up common
principles for follow-up of safety
recommendations and adaptation to

NP

Ova odredba se odnosi
na proceduru saradnje

izmedu drzava d¢lanica

EU.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
the development of technical and
scientific progress.
21.8. |The Agency shall support the NP Ova odredba odnosi se
investigating bodies in this task. na Agenciju.
22.1.1. |An accident or incident referredto in  |0.3.
Article 19 shall be investigated by the |32.1. |Ako se nesreca ili nezgoda dogodi na
investigation body of the Member grani¢nim objektima izmedu
State in which it occurred. If it is not Republike Srbije i druge drzave ili u
possible to establish in which Member njihovoj blizini, nadlezni organi za
State it occurred or if it occurred on or istrazivanje nesreca ili nezgoda tih
close to a border installation between drzava mogu se dogovoriti da istragu
two Member States the relevant izvrsi jedno od njih ili da istragu izvrse PU
bodies shall agree which one of them zajedno. U slu¢aju dogovora da
will carry out the investigation or shall istragu vrsi nadlezni organ za
agree to carry it out in cooperation. istrazivanje nesrece ili nezgode jedne
The other body shall in the first case drzave, nadleznom organu za
be allowed to participate in the istrazivanje nesrece ili nezgode druge
investigation and fully share its results. drzave se omogucava uceSce u istrazi
i neometana zajednicka upotreba
rezultata.
22.1.2. |Investigation bodies from another 0.3.
Member State shall be invited to 32.2. Nadlezni organ za istrazivanje
participate in an investigation nesrece ili nezgode druge drzave se
whenever a railway undertaking poziva da ucestvuje u istrazi, akojeu | PU
established and licensed in that dogadaju ucestvovao Zeleznicki
Member State is involved in the prevoznik sa sediStem u toj drzavi i
accident or incident. koje je dobilo licencu u toj drzavi.
22.1.3. |This paragraph shall not preclude NP Ova odredba se odnosi

Member States from agreeing that the

na proceduru saradnje
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a) al) b) bl) V) 9) d)
relevant bodies should carry out izmedu drZzava Clanica
investigations in cooperation in other EU.
circumstances.

22.2. |For each accident or incident the body |0.3.

responsible for the investigation shall [4.4. U cilju ostvarivanja svojih nadleznosti

arrange for the appropriate means, iz stava 1. ovog €lana, Centar mora

comprising the necessary operational da poseduje stru¢ne, tehnicke i

and technical expertise to carry out 0.3. finansijske kapacitete.

the investigation. The expertise may |6.6.

be obtained from inside or outside the Centar moZe da angazuje i

body, depending on the -character of odgovarajuc¢a stru€na lica, organe,

the accident or incident to be organizacije i odgovarajuca pravna

investigated. lica za struénu pomoc¢, uz odredenu PU

0.3. naknadu u skladu sa duzinom
32.3. |angazovanja i slozenoS¢u poslova.
Centar obezbeduje sva sredstva
potrebna za obavljanje istrage. S
obzirom na prirodu nesrece ili
nezgode, Centar moze obezbediti i
struéna lica koja imaju operativno i
struéno znanje i iskustvo za pomo¢ pri
istrazi.
22.3. |The investigation shall be carried out |0.3.

with as much openness as possible, |32.4. Istraga se sprovodi ha nacin koji

so that all parties can be heard and obezbeduje da svi u€esnici u nesreci PU

can share the results. The relevant ili nezgodi, imaju moguénost

infrastructure manager and railway saslu$anja, odnosno davanja izjava o

undertakings, the safety authority, 0.3. dogadaiju.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
victims and their relatives, owners of |32.5.
damaged property, manufacturers, the Upravljaci, Zelezni€ki prevoznici,
emergency services involved and Direkcija, porodice nastradalih lica,
representatives of staff and users shall vlasnici o&te¢ene imovine,
be regularly informed of the proizvodadi, nadlezni organi za
investigation and its progress and, as istrazivanje nesrece ili nezgode,
far as practicable, shall be given an 0.3. predstavnici osoblja i korisnika moraju
opportunity to submit their opinions 32.6. biti redovno obavesteni o istrazi i
and views to the investigation and be njenom toku.
allowed to comment on the
information in draft reports. Lica iz stava 5. ovog ¢lana mogu da
daju svoje misljenje i stavove o istrazi,
kao i primedbe na nacrt izvestaja
Centra.
22.4. |The investigating body shall conclude |0.3.
its examinations at the accident site in |32.7. Centar i drugi nadlezni organi moraju
the shortest possible time in order to okoncati uvidaj na mestu nesrece ili
enable the infrastructure manager to nezgode u najkraéem mogucem roku,
restore the infrastructure and open it tako da upravlja¢ moze Sto pre
to rail transport services as soon as popraviti ostec¢enu infrastrukturu i
possible. uspostaviti zeleznicki saobraca;j. PU
0.3
32.8.

Centar moze zatraziti struénu ili
tehni¢ku pomo¢ od istraznih organa
drugih drzava ili evropske agencije za
zeleznice (era).
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a) al) b) bl) V) 9) d)
23.1. |Aninvestigation of an accident or 0.3.
incident referred to in Article 19 shall |33.1. O istrazi nesrece ili nezgode, Centar
be the subject of reports in a form sacinjava konacan izvestaj u obliku i
appropriate to the type and strukturi prema vrsti i ozbiljnosti
seriousness of the accident or incident nesrece ili nezgode, kao i znacaju
and the relevance of the investigation utvrdenom u istrazi. U izvestaju PU
findings. The reports shall state the navodi ciljeve istrage i po potrebi
objectives of the investigations as bezbednosne preporuke.
referred to in Article 19(1) and contain,
where appropriate, safety
recommendations.
23.2. |The investigating body shall make 0.3.
public the final report in the shortest  |33.2. Izvestaj iz stava 1. ovog Clana
possible time and normally not later narocito sadrzi neposredne ¢injenice o
than 12 months after the date of the dogadaiju, zapisnik o istrazi, analizu i
occurrence. The report shall, as close zakljuCke, preduzete mere i
as possible, follow the reporting 0.3. preporuke. lzvestaj ne sadrzi podatke
structure laid down in Annex V. The 33.3. |oliénosti. Pre objavljivanja izvestaja
report, including the safety na dostavljeni predlog radne grupe
recommendations, shall be saglasnost daje glavni istrazitel].
communicated to the relevant parties PU
referred to in Article 22(3) and to 0.3. Izvestaj ne sadrzi podatke o li¢nosti.
bodies and parties concerned in other |33.4. Centar objavljuje konacan izvestaj u
Member States. najkraéem mogucem roku, ali ne
duzem od 12 meseci od nesrece ili
nezgode.
0.3. Centar dostavlja izvestaj zajedno sa
33.7. bezbednosnim preporukama

upravljacu infrastrukture, Zzelezni¢kom
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a) al) b) bl) V) 9) d)
prevozniku, Direkciji, ministarstvu, kao
i drugim zainteresovanim stranama.
Ministar blize propisuje sadrzinu
kona¢nog izvestaja o istragama
nesreca i nezgoda u Zeleznickom
saobracaju.
23.3. |Each year the investigating body shall |0.3.
publish by 30 September at the latest |33.5. Centar svake godine, najkasnije do
an annual report accounting for the 30. septembra, objavljuje godisnji
investigations carried out in the izvestaj za proteklu godinu o
preceding year, the safety istragama obavljenim u protekloj PU
recommendations that were issued godini, o datim bezbednosnim
and actions taken in accordance with preporukama i merama koje su bile
recommendations issued previously. preduzete u skladu sa ranije datim
preporukama.
24.1. |Information to be sent to the Agency |0.3.
Within one week after the decisionto |34.1 Centar mora u roku od nedelju dana
open an investigation the investigating od dana donoSenja odluke o pocetku
body shall inform the Agency thereof. istrage obavestiti Evropsku zelezniCku
The information shall indicate the agenciju o pocetku istrage. U PU
date, time and place of the obavestenju se navodi datum, vreme,
occurrence, as well as its type and its mesto i vrsta ozbiljne nesreée i njene
conseguences as regards fatalities, posledice u pogledu smrtnih ishoda,
injuries and material damage. povreda i materijalne Stete.
24.2. |The investigating body shall send the |0.3.
Agency a copy of the final report 34.2 Centar dostavlja ministarstvu godisnji PU

referred to in Article 23(2) and of the
annual report referred to in Article

izvestaj iz ¢lana 33. stav 5. ovog
zakona.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
23(3).
0.3.
34.3 Centar dostavlja evropskoj agenciji za
Zeleznice (era) konacne izvestaje o
istrazi i godisnji izvestaj.
25.1. |A safety recommendation issued by |0.3.
an investigating body shall in no case |35.2. Bezbednosna preporuka koju izda
create a presumption of blame or Centar ne moze biti osnov za PU
liability for an accident orincident. utvrdivanje krivice ili odgovornosti za
nesrecu ili nezgodu.
25.2. |Recommendations shall be addressed |0.3.
to the safety authority and, where 35.3. Preporuke se upucuju Direkciji, a u
needed by reason of the character of sluc¢aju kada je to potrebno i drugim
the recommendation, to other bodies organima i organizacijama u Republici
or authorities in the Member State or Srhiji, kao i zainteresovanim organima
to other Member States. Member i organizacijama drugih drzava i
States and their safety authorities medunarodnim organizacijama.
shall take the necessary measures to
ensure that the safety 0.3. PU
recommendations issued by the 35.4. Direkcija preduzima mere da se
investigating bodies are duly taken bezbednosne preporuke uzmu u obzir,
into consideration, and, where kao i da se postupi po njima.
appropriate, acted upon.
0.3.
35.5. Organi i organizacije iz stava 3. ovog

¢lana, osim organa i organizacija
drugih drzava i medunarodnih
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a) al) b) bl) V) Q) d)
organizacija duzni su da preduzmu
potrebne mere u cilju da se
bezbednosne preporuke Centra
uzimaju u obzir i, u zavisnosti od
slucaja, postupaju po njima.
25.3. |The safety authority and other 0.3.
authorities or bodies or, when 35.5. | Organi i organizacije iz stava 3. ovog
appropriate, other Member States to ¢lana kojima su upuéene
which recommendations have been bezbednosne preporuke osim organa i
addressed, shall report back at least organizacija drugih drzava i
X L ) S . PU
annually to the investigating body on medunarodnih organizacija, duzni su
measures that are taken or planned as da podnesu najmanje jednom
a conseguence of the godisnje izvestaj Centru o merama
recommendation. koje su preduzete ili planirane da se
preduzmu na osnovu preporuka.
26. The Annexes shall be adapted to
scientific and technical progress. This Ova odredba se odnosi
measure, designed to amend non- na proceduru saradnje
essential elements of this Directive, NP |izmedu drzava ¢&lanica
shall be adopted in accordance with EU.
the regulatory procedure with scrutiny
referred to in Article 27(2a).
27. Committee procedure
1. The Commission shall be assisted
by the Committee set up by Article 21 ,
of Directive 96/48/EC. np | Ova odredba se odnosi

2. Where reference is made to this
paragraph,
Article 5a(1) to (4) and Article 7 of

na Komisiju.
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

Decision
1999/468/EC shall apply, having
regard to the

provisions of Article 8 thereof. The
period laid down in Article 5(6) of
Decision 1999/468/EC shall be set at
three months.

3. Where reference is made to this
paragraph, Article 3 and 7 of Decision
1999/468/EC shall apply, having
regard to the provisions of Article 8
thereof.

4. The Committee shall adopt its
Rules of Procedure.

28.

1. Member States may bring any
measures concerning the
implementation of this Directive to the
attention of the Commission.
Appropriate decisions shall be
adopted in accordance with the
procedure referred to in Article 27(2).

2. At the request of a Member State or
on its own initiative the Commission
shall, in a specific case, examine the
application and enforcement of
provisions concerning safety
certification and safety authorisation,
and within two months of receipt of
such a request decide in accordance

NP

Ova odredba se odnosi
na Komisiju.




201

a)

al)

b)

b)

9)

d)

with the procedure referred to in
Article 27(2) whether the related
measure may continue to be applied.
The Commission shall communicate
its decision to the European
Parliament, the Council and the
Member States.

29.

Amendments to Directive 95/18/EC

NP

Ova odredba odnosi se
na Evropski parlament.

30.

Amendments to Directive 2001/14/EC

NP

Ova odredba odnosi se
na Evropski parlament.

31.

Report and further Community action
The Commission shall submit to the
European Parliament and to the
Council before 30 April 2007 and
every five years thereafter a report on
the implementation of this Directive.
The report shall be accompanied
where necessary by proposals for
further Community action.

NP

Ova odredba odnosi se
na Komisiju.

32.1.

Penalties

The Member States shall lay down the
rules on penalties applicable to
infringements of the national
provisions adopted pursuant to this
Directive and shall take all measures
necessary to ensure that they are

0.1.
123. -
125.

Kaznene odredbe.

PU
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a) al) b) bl) V) Q) d)
implemented. The penalties provided
for must be effective, proportionate,
non-discriminatory and dissuasive.

32.2. |The Member States shall notify those Ova odredba se odnosi

rules to the Commission by the date .
e ; ) na proceduru saradnje
specified in Article 33 and shall notify NP |. du dr3 Xlanica
it without delay of any subsequent lzmedu drzava cla
X EU.
amendment affecting them.

33. Member States shall bring into force
the laws, regulations and
administrative provisions necessary to
comply with this Directive by 30 April
2006 at the latest. They shall forthwith
inform the Commission thereof. Ova odredba se odnosi
When Member States adopt those Np |2 proceduru saradnje
measures, they shall contain a izmedu drzava d¢lanica
reference to this Directive or shall be EU.
accompanied by such reference on
the occasion of their official
publication. The methods of making
such reference shall be laid down by
Member States.

34. Entry into force Ova odredba se odnosi
This Directive shall enter into force on NP |2 proceduru saradnje
the day of its publication in the Official izmedu drzava Clanica
Journal of the European Union. EU.

35. Addressees Ova odredba se odnosi
This Directive is addressed to the NP |na proceduru saradnje

Member States.

izmedu drzava ¢€lanica
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a) al) b) bl) V) 9) d)
EU.
Al.l. Common safety indicators (CSls) shall |0.1.
be reported annually by the safety 6.6. Direkcija objavljuje godisnji izvestaj o
authorities defined in Article 3(g). svojim aktivnostima za prethodnu
Indicators relating to activities referred godinu i dostavlja ga Ministru
to in Article 2(2), (a) and (b), should be najkasnije do 30. septembra tekuce
accounted for separately, if they are  |0.1. godine.
submitted. If new facts or errors are 6.7.
discovered after the submission of the lzvestaj sadrzi podatke o:
report, the indicators for one particular 1) razvoju stanja bezbednosti na
year shall be amended or corrected by Zeleznici uklju€ujuci u to i prikupljene
the safety authority at the first ZPB;
convenient opportunity and at the 2) vaznim promenama u
latest in the next annual report. zakonodavstvu i regulisanju
Common definitions for the CSls and bezbednosti na Zeleznici;
methods to calculate the economic 3) unapredenju postupka sertifikacije PU
impact of accidents are laid down in 0 bezbednosti za upravljanje
the Appendix. zelezni¢kom infrastrukturom i

0.1. sertifikacije o bezbednosti za prevoz;

6.8. 4) rezultatima i iskustvima vezanim za
nadzor nad upravljaem i zeleznickim
prevoznikom.

0.1. Izvestaj iz stava 6. ovog Clana

6.9. Direkcija dostavlja i Agenciji Evropske

Unije za zeleznice (u daljem tekstu:
Agencija) najkasnije do 30.
septembra tekuce godine.

Ukoliko se posle dostavljanja izvestaja
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a) al) b) bl) V) 9) d)
0.1. iz stava 6. ovog Clana otkriju nove
6.5. Cinjenice ili greske, Direkcija je duzna
da pokazatelje koji se odnose na
odredenu godinu dopuni ili ispravi
prvom prilikom, a najkasnije u
sledecem godiSnjem izvestaju.
ZPB prema kojima upravljac i
zeleznicki prevoznik sastavljaju
izvestaj iz stava 2. ovog Clana i
zajednicke metode za izraCunavanje
ekonomskih posledica nesreca,
propisuje Direkcija.
Al.1.1. |1. Indicators relating to accidents 0.6.

1.1. Total and relative (to train- 3.1 Pokazatelji koji se odnose na nesrece

kilometres) number of significant su:

accidents and a break-down for the 1) ukupan i relativni broj (u odnosu na

following types of accidents: broj voznih kilometara) znacajnih

- collision of train with rail vehicle, nesreca prikazan po sledec¢im vrstama

- collision of train with obstacle nesreca:

within the clearance gauge, (1) sudari vozova sa zeleznickim

- derailment of train, vozilima; PU

- level crossing accident, including
accident involving pedestrians at
level crossing, and a further break-
down for the five types of level
crossings defined in point 6.2,

- accident to persons involving
rolling stock in motion, with the
exception of suicides and attempted

(2) sudari vozova sa preprekama
unutar slobodnog profila;

(3) iskliznu¢a vozova;

(4) nesrec¢e na putnim prelazima u
nivou, ukljuujuci i nesrec¢e u kojima
su ucestvovali peSaci na putnim
prelazima u nivou;

(5) nesrece u kojima su stradala lica,
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a) al) b) bl) V) 9) d)
suicides, 0.6. izazvane zelezni¢kim vozilima u
- fire in rolling stock, 3.3. pokretu, izuzimajuci samoubistva i
- other. pokuSaje samoubistva;
Each significant accident shall be (6) pozari u zelezni¢kim vozilima;
reported under the type of the (7) ostale nesrece;
primary accident, even if the
consequences of the secondary Svaka znacajna nesreca se prijavljuje
accident are more severe (e.g. a po vrsti nesreéekoja se prva dogodila,
derailment followed by a fire). Cak iako su posledice nesrece koja se
kasnije dogodila ozbiljnije, npr. pozar
posle iskliznuca.
Al.1.2. |1.2. Total and relative (to train- 0.6.
kilometres) number of persons 3.2. 2) ukupan i relativni broj (u odnosu na
seriously injured and killed by type of broj voznih kilometara) tesko
accident divided into the following povredenih ipoginulih lica po vrstama
categories: nesreca, podeljenih u sledeée
- passengers (also in relation to total kategorije:
number of passenger-kilometres and (1) putnici (takode i u odnosu na
passenger train-kilometres), ukupan broj putnickih kilometara i
- employee or contractor, voznih kilometara u putni¢kom PU

- trespasser,
- other person at a platform,
- other person not at a platform.

saobracaju);

(2) zaposleni ili osoblje izvodacéa
radova;

(3) korisnici putnih prelaza u nivou;
(4) lica kojima nije dozvoljen pristup
Zeleznickom podrudju;

(5) ostala lica na peronima;

(6) ostala lica van perona.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
Al.2. 2. Indicators relating to dangerous 0.6.
goods 4. Pokazatelji koji se odnose na opasnu
Total and relative (to train-kilometres) robu su ukupan i relativni broj (u
number of accidents involving the odnosu na broj voznih kilometara)
transport of dangerous goods by rail nesreca vezanih za prevoz opasne
divided into the following categories: robe podeljenih u sledeée kategorije:5 | PU
- accidents involving at least one 1) nesrece u kojima ucestvuje
railway vehicle transporting dangerous najmanje jedno Zelezni¢ko vozilo koje
goods, as defined by the Appendix, prevozi opasnurobu;
- number of such accidents in which 2) broj nesreéa u kojima je doslo do
dangerous goods are released. oslobadanja opasne robe.
Al.3. 3. Indicators relating to suicides 0.6.
Total and relative (to train-kilometres) |5. Pokazatelji koji se odnose na
number of suicides. samoubistva su ukupan i relativni broj | PU
(u odnosu na vozne kilometre)
samoubistava.
Al.4. 4. Indicators relating to precursors of |0.6.
accidents 6.1. Pokazatelji koji se odnose na nezgode
Total and relative (to train-kilometres) (dogadaije koiji prethode nesre¢ama)
number of precursors to accidents and su ukupan i relativni broj (u odnosu na
a break down on the following types of broj voznih kilometara):
precursor: 1) slomljenih Sina;
- broken ralils, 2) izvijanja i drugih deformacija PU

- track buckle and other track
misalignment,

- wrong-side signalling failure,

- signal passed at danger when
passing a danger point, - signal
passed at danger without passing a

koloseka;

3) pogresnih pokazivanja signalnih
znakova;

4) prolazaka pored signala koiji
zabranjuje dalju voznju uz prolazak
opasne tacke;
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a) al) b) bl) V) 9) d)

danger point, 5) prolazaka pored signala koji

- broken wheel on rolling stock in zabranjuje dalju vozZnju bez prolaska

service, 0.6. opasne tacke;

- broken axle on rolling stock in 6.4. 6) slomljenih tockova na Zelezni¢kim

service. vozilima u saobraéaju;

All precursors are to be reported, both 7) slomljenih osovina na zelezni¢kim

those resulting and those not resulting |0.6. vozilima u saobracaju.

in accidents. (A precursor resulting in  [6.5.

a significant accident shall also be Prikazuju se sve nezgode (dogadaji

reported under indicators relating to 0.6. koji prethode nesrecama), kako oni

precursors; a precursor not resulting in | 6.6. koji za posledicu imaju nesrecu, tako i

a significant accident shall only be oni koji je nemaju.

reported under indicators relating to

precursors). Nezgode koje za posledicu imaju
znacajnu nesrecu prikazuju se i u
okviru pokazatelja iz ovog Clana.
Nezgode koje za posledicu nemaju
znacajnu nesrecu prikazuju se samo u
o kviru pokazatelja iz ovog Clana.

Al5. 5. Indicators to calculate the economic |0.6.

impact of accidents 7. Pokazatelji za izraCunavanije

Total in euro and relative (to train- ekonomskih posledica nesreca su:

kilometres): 1) broj poginulih i teSko povredenih

- number of deaths and serious lica pomnozen sa vredno$céu PU

injuries multiplied by the Value of
Preventing a Casualty (VPC),

- cost of damages to environment,

- cost of material damages to rolling
stock or infrastructure,

prevencijezrtava;

2) troSkovi Stete nanesene zivotnoj
sredini;

3) troskovi materijalne Stete nanesene
zeleznickim vozilima ili infrastrukturi;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
- cost of delays as a consequence of 4) tro8kovi kasnjenja izazvanih
accidents. nesre¢ama.6
Safety authorities shall report the
economic impact of significant Pokazatelji iz stava 1. ovog Clana
accidents. The VPC is the value izrazavaju se u dinarima i to ukupno i
society attributes to the prevention of relativno (u odnosu na broj voznih
a casualty and as such shall not form kilometara).

a reference for compensation between Direkcija za Zeleznice u svom
parties involved in accidents. godisnjem izvestaju prikazuje
ekonomske posledice znacajnih
nesreca.
Al.6.1. |6. Indicators relating to technical 0.6.
safety of infrastructure and its 8.1.1. |Pokazatelji koji se odnose na tehnicku
implementation bezbednost infrastrukture su:
6.1. Percentage of tracks with Train 1) procenat pruga koje imaju sisteme
Protection Systems (TPSs) in za zastitu voza u upotrebi i procenat
operation and percentage of train- voznihkilometara gde se koriste
kilometres using on- board TPSs, sistemi za zastitu voza ugradeni na
where these systems provide: vozilima koji obezbeduju:
- warning, (1) automatsko upozorenje PU

- warning and automatic stop,
- warning and automatic stop and
discrete supervision of speed,
- warning and automatic stop and
continuous supervision of speed.

masinovodi;

(2) automatsko upozorenje
masinovodi i automatsko
zaustavljanje pri prolasku pored
signala kojim se zabranjuje dalja
voznja;

(3) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
povremenu kontrolu brzine, ¢ime se
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

omogucava osiguranje opasnih
taCaka, a kontrola brzine se vrsi na
mestima na kojima je potrebno
ograni€iti brzinu (npr. pri priblizavanju
signalu);

(4) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
kontinualnu kontrolu brzine, ¢ime se
omogucava osiguranje opasnih
taaka i kontinualna kontrola
ograni¢enja brzine na pruzi, stalnim
pokazivanjem i sprovodenjem
najveée dopustene ciline brzine na
svim delovima pruge (sistem
automatske zastite voza);

Al.6.2.

6.2. Number of level crossings (total,
per line kilometre and track

kilometre) by the following five types:

(a) passive level crossing
(b) active level crossing:
(i) manual,
(i) automatic with user-side
warning,
(iii) automatic with user-side
protection,

(iv) rail-side protected.

0.6.
8.1.2.

2) broj putnih prelaza u nivou (ukupno,
po pruznom kilometru i po
kolose€nomkilometru) podeljenih u
sledece kategorije:
(1) neosigurani (pasivni) putni
prelazi;
(2) osigurani (aktivni) putni prelazi:
- ruéni;
- automatski sa upozorenjem za
korisnika;
- automatski sa zastitom za
korisnika;
- automatski sa zastitom na strani

PU
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a) al) b) bl) V) 9) d)
koloseka.
Al.D.1. |‘significant accident’ means any 0.6.
1. accident involving at least one rail 2.18. 18) znacajna nesrecaje nesre¢a u
vehicle in motion, resulting in at least kojoj je u€estvovalo najmanje jedno
one killed or seriously injured person, ZelezniCko vozilo u pokretu, koja ima
or in significant damage to stock, za posledicu usmréenje ili teSke
track, other installations or povrede najmanije jednog lica ili
environment, or extensive disruptions nanosenje znatne Stete zeleznickim PU
to traffic, excluding accidents in vozilima, Zelezni¢koj infrastrukturi ili
workshops, warehouses and depots; zivotnoj sredini ili znatan poremecaj u
odvijanju zeleznitkog saobracaja; tu
ne spadaju nesrece koje su se
dogodile u radionicama, skladistima ili
depoima,;
Al.D.1. |‘significant damage to stock, track, 0.6.
2. other installations or environment’ 2.6. 6) znatna Steta je Steta na Zeleznickim
means damage that is equivalent to vozilima, infrastrukturi ili PU
EUR 150 000 or more; zivotnojsredini u iznosu od najmanje
150.000 evra u dinarskoj
protivvrednosti;
Al.D.1. |‘extensive disruptions to traffic’ means |0.6.
3. that train services on a main railway  |2.5. 5) znatan poremecaj u odvijanju
line are suspended for six hours or Zeleznickog saobracaja je prekid PU
more; saobracaja namagistralnim
zeleznickim prugama u trajanju od
Sest ili viSe sati;
Al.D.1. |‘train’ means one or more railway 0.6.
4. vehicles hauled by one or more 2.2. 2) voz je jedno ili viSe Zeleznickih PU

locomotives or railcars, or one railcar

vozila koje vuce jedna ili vise
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a) al) b) bl) V) 9) d)
travelling alone, running under a given lokomotivaili motornih kola ili jedna
number or specific designation from motorna kola koja voze sama, pod
an initial fixed point to a terminal fixed odredenim brojem ili posebnom
point, including a light engine, i.e. a oznakom, od odredene pocetne tacke
locomotive travelling on its own,; do odredene zavrsne tacke,
uklju€ujuci vuéno vozilo odnosno
lokomotivu koja vozi sama;
Al.D.1. |‘collision of train with rail vehicle’ 0.6.
5. means a front to front, frontto end or a|2.43. |43) sudar voza sa Zelezni¢kim vozilom
side collision between a part of a train je udar dela jednog voza u prednii,
! , N PU
and a part of another train or rail zadniji ilibo&ni deo drugog voza,
vehicle, or with shunting rolling stock; zeleznickog vozila ili manevarskog
sastava;
AlLD.1. |‘collision of train with obstacle within  |0.6.
6. the clearance gauge’ means a 2.44. |44) sudar voza sa preprekom unutar
collision between a part of a train and slobodnog profila je udar dela voza u
objects fixed or temporarily present on objektekaji su pri€vrséeni za prugu ili
or near the track (except at level se priviemeno nalaze na njoj ili u PU
crossings if lost by a crossing vehicle njenoj blizini (osim na putnim
or user), including collision with prelazima u nivou, ako su tokom
overhead contact lines; prelaska ispali iz vozila ili ih je izgubio
korisnik), ukljuCujuéi udar u kontaktnu
mrezu;
Al.D.1. |‘derailment of train’ means any case in |0.6.
7. which at least one wheel of a train 2.9. 9) iskliznuce voza je svaki slu€aj kada PU
leaves the rails; najmanje jedan tocak voza spadne sa
Sina;
Al.D.1. |‘level crossing accident’ means any 0.6. PU
8. accident at level crossings involving at | 2.16. 16) nesreca na putnom prelazu u
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a) al) b) bl) V) 9) d)
least one railway vehicle and one or nivou je nesrec¢a u kojoj ucestvuje
more crossing vehicles, other crossing najmanje jednozelezni¢ko vozilo i
users such as pedestrians or other jedno ili viSe drumskih vozila koja
objects temporarily present on or near prelaze putni prelaz u nivou, ostali
the track if lost by a crossing vehicle korisnici prelaza, kao to su pesaci, ili
or user; predmeti koji su privremeno prisutni
na koloseku ili se nalaze u blizini
koloseka, ukoliko ih je izgubilo
drumsko vozilo ili korisnik prelaza;
Al.D.1. |‘accident to persons involving rolling |0.6.
9. stock in motion’ means accidents to 2.17. 17) nesreca u kojoj su stradala lica,
one or more persons who are either izazvana Zelezni¢kim vozilima u
hit by a railway vehicle or by an object pokretu jenesreca u kojoj je stradalo
attached to, or that has become jedno ili viSe lica koje je udarilo
detached from, the vehicle, this zeleznicko vozilo ili predmet koji je PU
includes persons who fall from railway prikaen za vozilo ili se od njega
vehicles as well as persons who fall or otkacio; tu spadaju i lica koja padnu
are hit by loose objects when sa zeleznickih vozila, kao i lica koje
travelling on board vehicles; padnu ili ih udare nepricvrsceni
predmeti u toku putovanja na vozilu;
Al.D.1. |‘fire in rolling stock’ means a fire or 0.6.
10. explosion that occurs in a railway 2.27. |27) poZar u Zelezni¢kom vozilu je
vehicle (including its load) when it is pozar ili eksplozija do koje dode na
running between the departure station zeleznickomvozilu (ukljuéujuéi i njegov
and the destination, including when tovar) dok saobraéa izmedu polaznei | PU

stopped at the departure station, the
destination or intermediate stops, as
well as during re- marshalling
operations;

uputne stanice, kao i kada stoji u
polaznoj stanici, uputnoj stanici ili u
medustanici ili tokom manevrisanja;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
Al.D.1. |‘other (accident) means any accident |0.6.
11. other than a collision of train with rail |2.22. |22) ostale nesrec¢e su sve nesrece
vehicle, collision of train with obstacle osim sudara voza sa Zeleznickim
within the clearance gauge, derailment vozilom, sudara voza sa preprekom
of train, level crossing accident, an unutar slobodnog profila, iskliznu¢a PU
accident to person involving rolling voza, nesre¢a na putnom prelazu u
stock in motion or a fire in rolling nivou, nesreca u kojima su stradala
stock; lica izazvanih Zelezni¢kim vozilima u
pokretu ili pozara na Zelezni¢kom
vozilu;
Al.D.1. |‘passenger’ means any person, 0.6.
12. excluding a member of the train crew, [2.34. |34) putnik je svako lice koje putuje
who makes a trip by rail, including a vOzom izuzev voznog osoblja,

: T . ” PU
passenger trying to embark onto or uklju€ujuci i licekoje pokusava da ude
disembark from a moving train for u voz ili da iz njega izade dok je voz u
accident statistics only; pokretu;

Al.D.1. |‘employee or contractor’ means any |0.6.
13. person whose employment is in 2.4. 4) zaposleni i osoblje izvodaca radova
connection with a railway and is at su sva lica Cije je zaposlenje vezano
work at the time of the accident, zazeleznicu i koja su na radnom
including the staff of contractors, self- mestu u vreme deSavanja nesrece,
R L y PU
employed contractors, the crew of the ukljuéujuci osoblje izvodaca radova,
train and persons handling rolling samozaposlene izvodace radova,
stock and infrastructure installations; vozno osoblje i lica koje rukuju
Zeleznickim vozilima i infrastrukturnim
postrojenjima;
AlL.D.1. |‘level crossing user means any 0.6.
14. person using a level crossing to cross |2.11. 11) korisnici putnog prelaza u nivou su| PU

the railway line by any means of

sva lica koja koriste putni prelaz da
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a) al) b) bl) V) 9) d)
transport or by foot; bipresla preko ZelezniCke pruge nekim
prevoznim sredstvom ili peSice;

Al.D.1. |‘trespasser means any person 0.6.

15. present on railway premises where 2.12. |12) lica kojima je zabranjen pristup na
such presence is forbidden, with the Zeleznic¢ko podrudje su sva lica PU
exception of a level crossing user; nazelezni¢kom podrudju kojima je

prisustvo zabranjeno, izuzev korisnika
putnih prelaza;

AlL.D.1. |‘other person at a platform’ means any |0.6.

16. person at a railway platform who is not | 2.23. | 23) ostala lica na peronu su sva lica
defined as ‘passenger’, ‘employee or na zelezni¢kom peronu koje nisu
contractor’, ‘level crossing user’, ‘other definisanikao ,putnici’, ,zaposleni i
person not at a platform’ or osoblje izvodaca radova”, ,korisnici PU
‘trespasser’; putnih prelaza u nivou”, ,ostala lica

van perona’, ili ,lica kojima je
zabranjen pristup na zelezni¢ko
podrucje”;

Al.D.1. |‘other person not at a platform’ means |0.6.

17. any person not at a railway platform 2.24. |24) ostala lica van perona su sva lica
who is not defined as ‘passenger’, koja nisu na peronu i nisu definisani
‘employee or contractor’, ‘level kao,putnici’, ,zaposleni i osoblje PU
crossing user’, ‘other person at a izvodaca radova”, ,korisnici putnih
platform’ or ‘trespasser’; prelaza u nivou”, ,ostala lica ha

peronu” ili lica kojima je zabranjen
pristup na Zelezni¢ko podrucje”;
Al.D.1. |‘death (killed person) means any 0.6.
18. person killed immediately or dying 2.25. |25) poginulo lice je lice koje je PU

within 30 days as a result of an
accident, excluding any suicide;

poginulo na licu mesta ili je preminulo
u roku 0d30 dana zbog posledica
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a) al) b) bl) V) Q) d)
nesrece, iskljuCujuci samoubistva;
Al.D.1. |‘serious injury (seriously injured 0.6.
19. person) means any person injured 2.45. |45) tesko povredeno lice je svako
who was hospitalised for more than 24 povredeno lice koje je hospitalizovano PU
hours as a result of an accident, duZe od 24sata zbog posledica
excluding any attempted suicide. nesrece, iskljuCujuci pokusaj
samoubistva;
Al.D.2. |‘accident involving the transport of 0.6.
1. dangerous goods’ means any accident|2.15. 15) nesreca vezana za prevoz opasne
or incident that is subject to reporting robe je svaka nesreca ili nezgoda o
in accordance with RID/ADR section kojima sedostavlja izvestaj u skladu
1.8.5; sa Pravilnikom o medunarodnom
zelezniCkom prevozu opasne robe (u
daljem tekstu: RID), koji je Dodatak C
Konvencije 0 medunarodnim
zeleznickim prevozima (COTIF) od 9.
maja 1980. godine u verziji na osnovu | PU
Protokola o izmenama od 3. juna
1999. godine (,Sluzbeni glasnik RS”,
broj 102/07 i ,Sluzbeni glasnik RS —
Medunarodni ugovori”, broj 1/10), ili u
skladu sa Evropskim sporazumom o
medunarodnom drumskom transportu
opasnhog tereta (ADR) (,Sluzbeni
glasnik RS — Medunarodni ugovori”,
br. 14/13 i 2/14);
Al.D.2. |‘dangerous goods’ means those 0.6.
2. substances and articles the carriage of | 2.19. 19) opasna roba su supstance i PU

which is prohibited by RID, or

predmeti Ciji je prevoz zabranjen u
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a) al) b) bl) V) 9) d)
authorised only under the conditions skladu sa RID ilije dozvoljen samo
prescribed therein. pod odredenim uslovima propisanim u

njemu;

Al.D.3. |‘suicide’ means an act to deliberately |0.6.

1. injure oneself resulting in death, as 2.37. |37) samoubistvo je ¢in namernog PU
recorded and classified by the samopovredivanja koji dovodi do
competent national authority; smrti;

Al.D.3. |‘attempted suicide’ means an act to 0.6.

2. deliberately injure oneself resulting in |2.28. |28) poku$aj samoubistva je €in PU
serious injury. namernog samopovredivanja Cija je

posledica teSkapovreda;

Al.D.4. |‘broken rail’ means any rail which is 0.6.

1. separated in two or more pieces, or 2.40. |40) slomljena $ina je svaka Sina koja
any rail from which a piece of metal se izlomi na dva ili viSe dela ili Sina
becomes detached, causing a gap of odkoje se odvoji deo metala itako na | PU
more than 50 mm in length and more voznoj povrsini prouzrokuje pukotinu
than 10 mm in depth on the running vecu od 50 mm po duzini, odnosno 10
surface; mm po dubini;

Al.D.4. |‘track buckle or other track 0.6.

2. misalignment’ means any fault related |2.7. 7) izvijanje ili druga deformacija
to the continuum and the geometry of koloseka je svaki nedostatak vezan za PU
track, requiring track to be placed out kontinuiteti geometriju koloseka koji
of service or immediate restriction of zahteva zatvaranje koloseka ili
permitted speed; trenutno smanjenje dozvoljene brzine;

Al.D.4. |‘wrong side signalling failure’ means |0.6.

3. any technical failure of a signalling 2.26. |26) pogre$no pokazivanje signalnih
system (either to infrastructure or to znakova su sve greSke signalnog PU

rolling stock), resulting in signalling
information less restrictive than that

sistema (nainfrastrukturi ili na
zeleznickim vozilima) koje dovode do
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a) al) b) bl) V) 9) d)
demanded,; davanja manje restriktivnog signalnog
znaka od zahtevanog;

Al.D.4. |‘Signal Passed at Danger when 0.6.

4. passing a danger point’ means any 2.30. |30) prolazak pored signala koji
occasion when any part of a train zabranijuje dalju voZnju uz prolazak
proceeds beyond its authorised opasne tacke jesvaka situacija u kojoj | PU
movement and travels beyond the bilo koji deo voza produzi voznju dalje
danger point; od tacke do koje mu je dozvoljeno

kretanje i prode opasnu tacku;

ALD.4. |‘signal Passed at Danger without 0.6. _ )

5. passing a danger point means any 2.31. |31) pro_Ial_zak p_ored sgnala koji
occasion when any part of a train zabranjuje dalju voZnju bez prolaska
proceeds beyond its authorised opasne tacke jesvaka situacija u kojoj
movement but does not travel beyond bilo koji deo voza produzi voznju dalje
the danger point. od taél_<e d_o koje mu je dozvoljevno
Unauthorised movement as referred to 06 kretanje ali ne prode opasnu tacku;
in points 4.4 and 4.5 above means to b . . .
pass: 6.2. I\!edozvoljgnom voznjom poredv .

_ _ ) signala koji zabranjuje dalju voznju iz

— a trackside colour light signal or PU

semaphore at danger, or an order to
STOP where a Train Protection
system (TPS) is not operational,

— the end of a safety related
movement authority provided in a
TPS,

— a point communicated by verbal or
written authorisation laid down in
regulations,

stava 1. tac. 4 i 5) ovog Clana smatra
se prolazak:

1) pruznog signala koji zabranjuje
dalju voznju ili nepoStovanje naredbe
zazaustavljanje kada sistem za zastitu
voza nije u funkciji;

2) kraja odobrenja za bezbedno
kretanje predvidenog sistemom za
zastitu voza;

3) tacke odredene putem usmenog ili
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a) al) b) bl) V) Q) d)
— stop boards (buffer stops are not 0.6. pismenog naredenja izdatog u skladu
included) or hand signals. 6.3. sa vazeéimpropisima,

Any case in which a vehicle without 4) oznake za zaustavljanje (osim

any traction unit attached or a train grudobrana) ili ru€nih signala;

that is unattended runs away past a _ . _

signal at danger is not included. Any U nedozvoljene voznje ne spadaju

case in which, for any reason, the slucajevi kada vozilo bez vucne

signal is not turned to danger in time 0.6 jedinice ili neposednuti qu_odbevgpe

to allow the driver to stop the train 6.4. pored signala koji zabranjuje voZnju,

before the signal is not included. kao ni slucajevi u kojima, iz bilo kog

Safety Authorities may report razloga_, signal nije b 10 ha vreme

separtelyon e fourndcesof |02 |POSMEn sepoiane sy

unauthorised movement listed in the " da zé UStavi voz regsi nala

indents in this point and shall report at 0.6 P 9 '

least an aggregate indicator e . . ..

containing data on all four items 6.6. Prl_l_<azu1u e sve ne;gode (dogadaj_|

T koji prethode nesrecama), kako oni

‘ koji za posledicu imaju nesrecu, tako i
oni koji je nemaju.
Nezgode koje za posledicu imaju
znacajnu nesrecu prikazuju se i u
okviru pokazatelja iz ovog ¢lana.
Nezgode koje za posledicu nemaju
znacajnu nesrecu prikazuju se samo u
o kviru pokazatelja iz ovog ¢lana.
Al.D.4. |‘broken wheel on rolling stock in 0.6.
6. service’ means a break affecting the |2.41. |41) slomljeni to¢ak na Zelezni¢kom PU

wheel and creating a risk of accident

vozilu u saobracaju oznacava lom koji
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a) al) b) bl) V) 9) d)
(derailment or collision); utie natocak i stvara rizik od nesreée
(iskliznuce ili sudar);

Al.D.4. |‘broken axle on rolling stock in service’ | 0.6.

7. means a break affecting the axle and [2.42. |42) slomljena osovina na Zeleznickom
creating a risk of accident (derailment vozilu u saobracaju oznac¢ava lom koji | PU
or collision). utiCe naosovinu i stvara rizik od

nesrece (iskliznuce ili sudar);
ALD.5. |The Value of Preventing a Casualty  |0-6. L
1.1 (VPC) is composed of: 9.1.1. |Vrednost prevencije zr_tava obyh\{ata:
(1) Value of safety per se: Willingness 1) \{rednovst spr.errvmostl za placanje
to Pay (WTP) values based on stated radi spreCavanja Zrtava, koja se PU
preference studies carried out in the ZRaesnd\éﬁc?agprg?ir- itetima utvrdenim u
Member State for which they are P I
applied.

Al.D.5. | (2) Direct and indirect economic costs: |0-6- _ _ o

1.2 cost values appraised in the Member |9-1.2. |2) procenjene direktne i indirektne
State, composed of; troSkove u Republici Srbiji:

— medical and rehabilitation cost (1?1 rr;)eldlcmske troSkove i troSkove

o rehabilitacije;
— legal courr]t cost, cost for pc;]llce, (2) sudske troskove, trodkove uvidaja
private crash investigations, the i trodkove istraga nesreca, troskove
emergency service and administrative PU

costs of insurance,

— production losses: value to society
of goods and services that could have
been produced by the person if the
accident had not occurred.

When calculating the costs of

hitne pomoéi i troSkove osiguranja;
(3) proizvodne gubitke tj. vrednosti
dobara koja su mogla da budu
proizvedena i vrednosti usluga koje
su mogle da budu pruzene da se
nesreca nije dogodila.
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

casualties, fatalities and serious
injuries shall be considered separately
(different VPC for fatality and serious

injury).

Al.D.5.

Common principles to appraise the
value of safety per se and
direct/indirect economic costs:

For the value of safety per se, the
assessment of whether available
estimates are appropriate or not shall
be based on the following
considerations:

— estimates shall relate to a system
for valuation of mortality risk reduction
in the transport sector and follow a
Willingness to Pay (WTP) approach
according to stated preference
methods,

— the respondent sample used for the
values shall be representative of the
population concerned. In particular,
the sample has to reflect the age/
income distribution along with other
relevant socioeconomic/demographic
characteristics of the population,

— method for eliciting WTP values:
survey design shall be such that
guestions are clear/meaningful to

NU




221

a) al) b) bl) V) 9) d)

respondents.
Direct and indirect economic costs
shall be appraised on the basis of the
real costs borne by society.

Al.D.5. |‘Cost of damage to environment’ 0.6.

3.1 means costs that are to be met by 2.48. |48) troskovi Stete nanesene Zivotnoj
Railway Undertakings and sredini su troSkovi koje snose
Infrastructure Managers, appraised on Zeleznicki prevoznici i upravljaci PU
the basis of their experience, in order infrastrukture, a koji se procenjuju na
to restore the damaged area to its osnhovu njihovog iskustva, kako bi se
state before the railway accident. oStecena oblast vratila u stanje pre

nesreée na Zeleznici.

Al.D.5. |‘Cost of material damage to rolling 0.6.

3.2 stock or infrastructure’ means the cost |2.47. |47) troSkovi materijalne Stete
of providing new rolling stock or nanesene Zelezni¢kim vozilima ili
infrastructure, with the same infrastrukturi su troSkovi nabavke
functionalities and technical novih Zeleznickih vozila ili nove
parameters as that damaged beyond infrastrukture koja se ne moze
repair, and the cost of restoring popraviti, sa istom funkcijom i
repairable rolling stock or tehni¢kim parametrima i troskovi
infrastructure to its state before the vracanja zeleznickih vozila ili PU

accident, to be estimated by Railway
Undertakings and Infrastructure
Managers on the basis of their
experience, including also costs
related to the leasing of rolling stock,
as a consequence of non-availability
due to damaged vehicles.

infrastrukture koja se moze popraviti u
stanje pre nesrece; obe vrste troSkova
procenjuju zeleznicki prevoznici i
upravljaci infrastrukture na osnovu
iskustva; ovi troskovi obuhvataju i
troSkove vezane za iznajmljivanje
zeleznickih vozila kao posledice
neraspolozivosti ostec¢enih vozila;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
ALD.5. [‘Cost of delays as a consequence of 0.6.
3.3 accidents’ means the monetary value 10. Troskovi kadnjenja usled nesrece
of delays incurred by users of rail predstavijaju nov€anu vrednost
transport (passengers and freight kasnjenja koju snose korisnici
customers) as a consequence of Zeleznickog prevoza (putnici i
accidents, calculated by the following komitenti u prevozu robe).
model:
Troskovi kasnjenja usled nesrece
i izraCunavaju se po slede¢em modelu:
VT = monetary value of travel time 1) Vrednost viemena za putnike u
sl vozu (po satu):
VTp = [VT poslovnih putnika] *
Value of time for a passenger of a [prosecni procenat takvih putnika
train (an hour) godisnje] + _
VTe = [VT of work passengers] * [VT putnika koji ne putuju PU

[Average percentage of work
passengers per year] + [VT of non-
work passengers] * [Average
percentage of non-work passengers
per year]

VTp is measured in EUR per
passenger per hour

‘Work passenger’ means a passenger
travelling in connection with their
professional activities excluding
commuting.

Value of time for a freight train (an

poslom]*[proseéni procenat takvih
putnika godisnje],
gde:
- VTp je izrazeno u dinarima po
putniku po satu;
- poslovni putnik je putnik koji putuje
u vezi sa svojom profesionalnom
delatnoscu, iskljuujuéi putovanje do
i od mesta rada;
- VT je nov€ana vrednost ustede
vremena putovanja;
- VT za putovanje poslovnog putnika
iznosi 700,00 dinara po satu;
- VT za putovanje putnika koji ne
putuje u vezi sa svojom
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a)

al)

b)

b)

9)

d)

hour)

VTe = [VT of freight trains] * [(Tonne-
Km)/(Train-Km)]

VTe is measured in EUR per freight
tonne per hour

Average tonnes of goods transported
per train in one year = (Tonne-Km)/
(Train-Km)

CM = Cost of 1 minute of delay of a
train

Passenger train

CMp = K1 * (VTp /60) * [(Passenger-
Km)/(Train-Km)]

Average number of passengers per
train in one year = (Passenger-Km)/
(Train-Km)

Freight train

CMg = K2 * (VTE /60)

Factors K1 and K2 are between the
value of time and the value of delay,
as estimated by stated preference
studies, to take into account that the
time lost as a result of delays is
perceived significantly more negatively

profesionalnom delatno$¢u iznosi
250,00 dinara po satu;

2) Vrednost vremena za teretni voz
(po satu):
VTt = [VT teretnih vozova] * [(tonski
kilometar)/(vozni kilometar)],
gde:
- VTt je izraZzeno u dinarima po toni
robe i po satu;
- VT je nov€ana vrednost ustede
vremena prevoza;
- (tonski kilometar)/(vozni kilometar)
je prosecni broj tona tereta
prevezenog vozom u jednoj godini;
- VT za prevoz 1 tone robe iznosi
35,00 dinara po satu;

3) Cm= cena jednog minuta kasnjenja
voza:

- za voz za prevoz putnika:

Cmp = K1 * (VTp/60) * [(putniCki
kilometar)/(vozni kilometar)]
(putnicki kilometar)/(vozni
kilometar)=prose&an broj putnika po
vozu godisnje;

- za teretni voz:

Cmt = K2 * (VTt /60)

Faktori K1 i K2 se nalaze izmedu
vrednosti vremena putovanja i
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a) al) b) bl) V) 9) d)

than normal travel time. vrednosti kasnjenja. Faktor K1 iznosi

Cost of delays of an accident = CMp * 2,5 a faktor K2 iznosi 2,15;

(Minutes of delay of passenger trains) L

+ CMi * (Minutes of delay of freight 4) TroSkovi kaSnjenja nastalog usled

trains) nesrece iznose:
Cmp * (minuti kasnjenja vozova za
prevoz putnika) + Cmt * (minuti

Scope of the model kasnjenja teretnih vozova).

Cost of delays is to be calculated for

significant accidents, as follows: TroSkovi kasSnjenja izraCunavaju se za

— real delays on the railway lines znacajna nesrece i to:

where accidents occurred as 1) troskovi stvarnih kasnjenja na

measured at terminal station Zeleznickim prugama na kojima se

— real delays or, if not possible, doqullanesreca, mereno u uputnim

estimated delays on the other affected stanlcvama_; . Y

fEs, 2) troSkovi stvarnih kasnjenja ili,
ukoliko to nije moguée, procenjenih
kasnjenja nadrugim zelezni¢kim
prugama izazvanih nesre¢ama na
prugama iz tacke 1) ovog stava.
Vrednosti VT date u ovom ¢lanu
svake godine se uvecavaju odnosno
smanjuju za stepen rasta odnosno
smanjenja bruto nacionalnog
proizvoda.

Al.D.6. |‘Train Protection System (TPS)’ 0.6.
1. means a system that helps to enforce [2.38. |38) sistem za zastitu voza je sistem PU

obedience to signals and speed
restrictions.

koji omogucava osiguranje postovanja
signala i ogranic¢enja brzine;
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a) al) b) bl) V) ) d)
Al.D.6. |‘On-board systems’ mean systems 0.6. _ .
2. assisting the driver to observe line- 2.39. |39) sistem za zastitu voza ugraden na
side signalling and in cab signalling vozilu je sistem koji pomaze
and thus providing protection of masmpvo_dfl d_apostu_Je pruznu
danger points and enforcement of signalizaciju i signalizaciju u
speed limits. On-board TPSs are upravljagnici i time osigurava zastitu
described as follows: 0.6. opasnih taCaka i poStovanje
(a) Warning, providing automatic 8.1.1. |ograniCenja brzine;
warning to driver. S
_ . 1) procenat pruga koje imaju sisteme
(b) Waming and automatic stop, za zastitu voza u upotrebi i procenat
providing automatic warning to driver voznihkilometara gde se koriste
and automatic stop when passing a sistemi za zaétitu voza ugradeni na
signal at danger. vozilima koji obezbeduju:
(c) Warning and automatic stop and (1) automatsko upozorenje PU

discrete supervision of speed,
providing protection of danger points,
where ‘discrete supervision of speed’
means supervision of speed at certain
locations (speed traps) at the
approach of a signal.

(d) Warning and automatic stop and
continuous supervision of speed,
providing protection of danger points
and continuous supervision of the
speed limits of the line, where
‘continuous supervision of speed’
means continuous indication and
enforcement of the maximal allowed

masinovodi;

(2) automatsko upozorenje
masinovodi i automatsko
zaustavljanje pri prolasku pored
signala kojim se zabranjuje dalja
voznja;

(3) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
povremenu kontrolu brzine, ¢ime se
omogucava osiguranje opasnih
tacaka, a kontrola brzine se vrsi na
mestima na kojima je potrebno
ogranigiti brzinu (npr. pri priblizavanju
signalu);
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a) al) b) bl) V) 9) d)
target speed on all sections of the line. (4) automatsko upozorenje,
Type (d) is regarded as Automatic automatsko zaustavljanje i
Train Protection (ATP) system. kontinualnu kontrolu brzine, ¢ime se
omogucava osiguranje opasnih
taCaka i kontinualna kontrola
ograni¢enja brzine na pruzi, stalnim
pokazivanjem i sprovodenjem
najveée dopustene ciline brzine na
svim delovima pruge (sistem
automatske zastite voza);
AlL.D.6. |‘level crossing’ means any level 0.6.
3. intersection between a road or 2.35. |35) putni prelaz u nivou je svako
passage and a railway, as recognised ukrstanje izmedu zelezniCke pruge i
by the infrastructure manager and puta iliprolaza u nivou, priznato od
open to public or private users. strane upravljaca infrastrukture i
Passages between platforms within otvoreno za javne ili privatne PU
stations are excluded, as well as korisnike; u putne prelaze u nivou ne
passages over tracks for the sole use spadaju prelazi izmedu perona
of employees. zeleznicke stanice, kao ni prelazi
iznad koloseka rezervisani samo za
zaposlene;
Al.D.6. |‘road’ means, for the purpose of 0.6.
4. railway accident statistics, any public [2.33. |33) put je svaki javni ili privatni put,
or private road, street or highway, ulica ili autoput, uklju€ujudi i PU
including adjacent footpaths and uporednepesacke i biciklistiCke staze;
bicycle lanes.
Al.D.6. |‘passage’ means any route, other than |0.6.
5. a road, provided for the passage of 2.29. |29) prolaz je bilo koji drugi put, osim PU

people, animals, vehicles or

puta iz tacke 33) ovog Clana, koji
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a) al) b) bl) V) 9) d)
machinery. omogucujeprelaz ljudi, Zivotinja, vozila
ili masina;

Al.D.6. |‘passive level crossing’ means a level |0.6.

6. crossing without any form of warning |2.13. | 13) pasivni putni prelaz u nivou je
system or protection activated when it prelaz koji nije opremljennikakavim
is unsafe for the user to traverse the sistemom za upozorenje i/ili zastitu PU
crossing. koji se aktivira u slu¢aju kada za

korisnika nije bezbedno da prelazi
preko prelaza;

ALD.6. |‘active level crossing’ means a level  |0-6. o o _

7. crossing where the crossing users are |2:21. | 21) aktivni putni prelaz u nivou je putni
protected from or warned of the prelaz na kojem su korisniciprelaza
approaching train by devices activated zasticeni ili se upozoravaju na
when it is unsafe for the user to priblizavanje voza aktiviranjem
traverse the crossing. uredaja u sluc¢aju kada za korisnika
— Protection by the use of physical gg n?;:;;_bedno da prelazi preko
devices includes: - P ’

— half or full barriers, Zastita pomocu fizickih sredstava PU
— gates. 0.6. ostvaruje se:
— Warning by the use of fixed 8.3. 1) polubranicima ili branicima;
equipment at level crossings: 2) kapijama.
— visible devices: lights, . . .
_ . Upozorenja pomocu fiksne opreme
— audible devices: bells, homs, instalirane na putnim prelazima daju
klaxons, etc. 0.6 se:
Active level crossings are classified 8.4. 1) vizuelnim uredajima: svetlosni

as:

signali;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
(a) Manual: a level crossing where 2) zvuénim uredajima: zvona, trube,
user-side protection or warning is sirene, itd.
manually activated by a railway
employee. Aktivni putni prelazi u nivou dele se
(b) Automatic with user-side warning: na. ) o
a level crossing where user-side 1) rucne — kod kojih zastitu ili
warning is activated by the upozorenje korisnika rucno aktivira
approaching train. zeleznickiradnik; _

(c) Automatic with user-side 2) qutqmatske sa upozorénjem za
o . korisnika - kod kojih upozorenje
SELEEHOT € (8] SRy Hnsie korisnika aktiviradolazeci voz;
user-side protection is activated by the 3) automatske sa zastitom ko’risnika
approaching train. This shall include a kod koiih zadtitu Korisnika aktivira
SCIEEER I dei UL RSl dolazejéivoz i automatske kod kojih
protection and warning. vr R ) in
o zastitu korisnika i upozorenje korisnika
(d) Rail-side protected: a level aktivira dolazeéi voz:
crossing where a signal or other train 4) automatske sa zastitom na strani
protection system permits a train to koloseka — kod kojih signal ili drugi
proceed once the level sistemzastite voza dozvoljava vozu da
nastavi samo ukoliko je putni prelaz
zasti¢en za korisnika i ukoliko nema
prepreka na njemu.
AlLLD. |‘train-km’ means the unit of measure |0.6.
7.1. representing the movement of a train | 2.1. 1) vozni kilometar je merna jedinica
over one kilometre. The distance used koja predstavlja kretanje voza na
is the distance actually run, if duzini odjednog kilometra; koris¢ena PU

available, otherwise the standard
network distance between the origin
and destination shall be used. Only
the distance on the national territory of

razdaljina predstavlja efektivno
predenu razdaljinu ukoliko je poznata,
a ako nije, koristi se standardna
razdaljina na mrezi izmedu polazne i




229

a) al) b) bl) V) Q) d)
the reporting country shall be taken uputne stanice voza na mrezi
into account. Zeleznickih pruga Republike Srbije;

AlLLD. |‘passenger-km’ means the unit of 0.6.

7.2. measure representing the transport of |2.36. |36) putnicki kilometar je merna
one passenger by rail over a distance jedinica koja predstavlja prevoz
of one kilometre. Only the distance on jednog putnikazeleznicom na duZzini PU
the national territory of the reporting od jednog kilometra; uzima se u obzir
country shall be taken into account. samo razdaljina predena na teritoriji

Republike Srbije;

AlLD. |‘line km’ means the length measured |0.6.

7.3. in kilometres of the railway network in [2.32. |32) pruzni kilometri predstavljaju
Member States, whose scope is laid duzinu Zelezni¢kih pruga Republike
down in Article 2. For multiple-track Srbije;kod visekolosec¢nih pruga uzima| PU
railway lines, only the distance se u obzir samo razdaljina izmedu
between origin and destination is to be polazne i uputne stanice, bez obzira
counted. na broj koloseka;

Al.D. |‘track km’ means the length measured |0.6.

7.4. in kilometres of the railway network in |2.10. 10) kolosecni kilometri predstavljaju
Member States, whose scope is laid duzinu svih koloseka zeleznickih PU
down in Article 2. Each track of a prugaRepublike Srbije, pri éemu se
multiple-track railway line is to be uzima u obzir svaki kolosek
counted. viSekoloselne Zeleznicke pruge;

All.1. |National safety rules that are to be 0.1.
notified to the Commission according |13.2.1. |Evropskoj komisiji prijavljuju se vazedi
to the procedure described in Article 8 nacionalni propisi za bezbednost: PU

include:
rules concerning existing national
safety targets and safety methods;

1) u vezi sa postoje¢im nacionalnim
bezbednosnim cilievima i
bezbednosnim metodama;




230

a) al) b) bl) V) 9) d)
All.2.  |rules concerning requirements on 0.1.
safety management systems and 13.2.2. |2) koji definiSu zahteve za sisteme PU
safety certification of railway bezbednog upravljanja, kao i zahteve
undertakings; za sertifikat 0 bezbednosti za prevoz;
All.4. |common operating rules of the railway |0.1.
network that are not yet covered by 13.2.4. |4) koji obuhvataju zajednicke
TSIs, including rules relating to the operativne propise za Zeleznicke
signalling and traffic management mreZe koje jo$ nisu obuhvacene u PU
system; TSI, 8to obuhvata i pravila u vezi sa
sistemom signalizacije i vodenja
saobracaja;
AllL5. |rules laying down requirements on 0.1.
additional internal operating rules 13.2.5. |5) koji definiSu zahteve za dodatnim
(company rules) that must be internim propisima koje moraju doneti PU
established by infrastructure managers upravljac i zelezni€ki prevoznik;
and railway undertakings;
All.6. rules concerning requirements on 0.1.
staff executing safety critical tasks, 13.2.6. |6) koji definiSu zahteve za izvrSne
including selection criteria, medical zeleznicke radnike, uklju€ujudi
fithess and vocational training and kriterijume izbora, zdravstvene PU
certification as far as they are not yet sposobnosti i profesionalne
covered by a TSI, kvalifikacije i izdavanje uverenja, ako
nisu obuhvaceni u TSI;
All.7. |rules concerning the investigation of |0.1.
accidents and incidents. 13.2.7. |7) koji ureduju istragu nesreca i PU
incidenata.
Alll.1. |Requirements on the safety 0.1. PU
management system 14.5. | Svi bitni delovi sistema za upravljanje
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a) al) b) bl) V) 9) d)

The safety management system must bezbednos¢u moraju biti
be documented in all relevant parts dokumentovani, a posebno mora biti
and shall in particular describe the opisana raspodela odgovornosti u
distribution of responsibilities within okviru organizacije upravljaca ili
the organization of the infrastructure ZelezniCkog prevoznika, nacin
manager or the railway undertaking. It obezbedenja kontrole od strane
shall show how control by the rukovodstva na razli¢itim nivoima,
management on different levels is uklju€ivanje zaposlenih i njihovih
secured, how staff and their predstavnika na svim nivoima i nacin
representatives on all levels are obezbedenja kontinuiranog
involved and how continuous unapredivanja sistema za upravljanje
improvement of the safety bezbednosc¢u.
management system is ensured.

Alll.2.a |Basic elements of the safety 0.1.
management system The basic 14.6.1. |Osnovni elementi sistema za
elements of the safety management upravljanje bezbedno&éu su:
system are: 1) politika bezbednosti koju je odobrio | PU
a safety policy approved by the direktor upravljaca ili zelezni¢kog
organisation's chief executive and prevoznika i koja je dostavljena svim
communicated to all staff; zaposlenima,;

Alll.2.b |qualitative and quantitative targets of  |0.1.
the organisation for the maintenance |14.6.2. |2) kvalitativni i kvantitativni ciljevi
and enhancement of safety, and plans upravljaca ili zelezni¢kog prevoznika u PU
and procedures for reaching these pogledu odrzavanja i unapredivanja
targets; bezbednosti, kao i planovi i postupci

za ostvarivanje tih ciljeva;

Alll.2.c. |procedures to meet existing, new and |0.1.

altered technical and operational 14.6.3. |3) postupci za osiguravanje PU

standards or other prescriptive

postovanja standarda i drugih
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a) al) b) bl) V) 9) d)
conditions as laid down: propisanih zahteva tokom ¢itavog
veka upotrebe opreme u eksploataciji i
-in TSIs, postupci za dostizanje postojecih,
or novih i izmenjenih tehnickih i
-in national safety rules referred to in eksploatacionih standarda ili drugih
Article 8 and Annex I, propisanih zahteva utvrdenih u
or jednom od sledecih dokumenata:
-in other relevant rules, (1) TSI,
or (2) nacionalnim propisima za
-in authority decisions, bezbednost,
and procedures to assure compliance (3) drugim relevantnim propisima,
with the standards and other (4) odlukama nadleznih organa;
prescriptive conditions throughout the
life-cycle of equipment and operations;
Alll.2.d |procedures and methods for carrying 0.1.
out risk evaluation and implementing 14.6.4. |4) postupci i metodi za sprovodenje
risk control measures whenever a ocene rizika i primenu mera kontrole
change of the operating conditions or rizika uvek kada promena u uslovima | PU
new material imposes new risks on the eksploatacije ili uvodenje novog
infrastructure or on operations; proizvoda dovedu do novih rizika za
infrastrukturu ili eksploataciju;
Alll.2.e |provision of programmes for training of |0.1.
staff and systems to ensure that the 14.6.5. |5) obezbedivanje programa obuke
staff's competence is maintained and zaposlenih i odrzavanja stru¢ne PU
tasks carried out accordingly; osposobljenosti zaposlenih kao i
odgovarajuce izvrSavanje poslova;
Alll.2.f. |arrangements for the provision of 0.1.
sufficient information within the 14.6.6. |6) prakticna reSenja za obezbedivanje | PU

organisation and, where appropriate,

informisanosti u okviru organizacije i
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a) al) b) bl) V) 9) d)
between organisations operating on izmedu organizacija koje posluju na
the same infrastructure; istoj infrastrukturi;

Alll.2.g |procedures and formats for how safety |0.1.

. information is to be documented and |14.6.7. |7) postupci i obrasci za objavljivanje
designation of procedure for informacija o bezbednosti i utvrdivanje | PU
configuration control of vital safety postupka za kontrolu konfiguracije
information; klju€nih informacija o bezbednosti;

Alll.2.h |procedures to ensure that accidents, 0.1.
incidents, near misses and other 14.6.8. |8) postupci kojima se obezbeduje
dangerous occurrences are reported, prijavljivanje, istraga i analiza nesreca, PU
investigated and analysed and that incidenata, izbegnutih nesrec¢a i drugih
necessary preventive measures are opashih dogadaja i preduzimanje
taken; potrebnih preventivnih mera;

Alll.2.i. |provision of plans for action and alerts |0.1.
and information in case of emergency, |14.6.9. |9) obezbedivanje planova za
agreed upon with the appropriate delovanje, upozoravanje i informisanje PU
public authorities; u vanrednim situacijama, prethodno

dogovorenih sa odgovarajuéim
drzavnim organima;

Alll.2.j. |provisions for recurrent internal 0.1.
auditing of the safety management 14.6.10 | 10) odredbe o periodi¢noj internoj PU
system. kontroli sistema za upravljanje

bezbednoscu.

AlIV.1. |Declarations for network specific part |0.1.
of safety certificate. 16.5. |Za izdavanje sertifikata o bezbednosti
The following documents must be za prevoz - deo B koji se odnosi na PU

submitted to enable the safety
authority to deliver the network-
specific part of the safety certificate:

mrezu podnosi se sledece:
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a) al) b) bl) V) 9) d)
AIV.1.1 |documentation from the railway 0.1.
undertaking on the TSIs or parts of 16.5.1. |1) dokumentacija Zeleznickog
TSIs and, where relevant, national prevoznika o TSl ili delovima TSI i,
safety rules and other rules applicable gde je to relevantno, nacionalnim
to its operations, its staff and its rolling propisima za bezbednost, internim i PU
stock and how compliance is ensured drugim propisima koji se primenjuju na
by the safety management system, obavljanje saobracaja, zaposlene i
vozila, kao i kako se osigurava njihovo
postovanje u sistemu za upravljanje
bezbednoscu;
AIV.1.2 |documentation from the railway 0.1.
undertaking on the different categories | 16.5.2. |2) dokumentacija zelezni¢kog
of staff employed or contracted for the prevoznika o razli¢itim kategorijama
operation, including evidence that they zaposlenih ili angazovanih po ugovoru
meet requirements of TSIs or national za potrebe obavljanja saobracaja, PU
rules and have been duly certified, uklju€ujuci u to | dokaze da isti
ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih
propisa za bezbednost i da poseduju
potrebne dozvole i sertifikate;
AlV.1.3 |documentation from the railway 0.1.
undertaking on the different types of |16.5.3. |3) dokumentacija zelezni¢kog
rolling stock used for the operation, prevoznika o razli¢itim vrstama vozila
including evidence that they meet koja se koriste za potrebe saobracaja,
requirements of TSIs or national rules ukljuéujuci i dokaze da sredstva PU

and have been duly certified.

ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih
zeleznickih tehnickih propisa i da
poseduju potrebne dozvole za
koriS¢enje.
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a) al) b) bl) V) 9) d)
AIV.2. |To avoid duplication of work and to 0.1.
reduce the amount of information only |16.6. Dokumentacija u vezi elementa koji su
summary documentation should be u skladu sa TSl i uslovima
submitted concerning elements that interoperabilnosti podnosi se u sazetoj| PU
comply with TSIs and other formi.
requirements of Directives 96/48/EC
and 2001/16/EC.
AV.1. |The summary shall contain a short 0.8.
description of the occurrence, when 3. Rezime sadrzi:
and where it took place and its 1) kratak opis nesrece ili nezgode,
consequences. It shall state the direct kada i gde se dogodila i njene
causes as well as contributing factors posledice;
and underlying causes established by 2) direktne uzroke i faktore koji su PU
the investigation. The main doprineli nesredi ili nezgodi i osnovne
recommendations shall be quoted and uzroke utvrdene istragom;
information shall be given on the 3) glavne preporuke i informacije o
addressees. subjektima kojima se izvesta;j
dostavlja.
AV.2.1. |1. The occurrence: 0.8.
- date, exact time and location of the [4.1. Neposredne Cinjenice 0 nesredi ili
occurrence, nezgodi obuhvataju:
- description of the events and the 1) osnovne podatke o nesreéi ili
accident site including the efforts of nezgodi:
the rescue and emergency services, (1) datum, taéno vreme i mesto PU

- the decision to establish an
investigation, the composition of the
team of investigators and the conduct
of the investigation.

nesrece ili nezgode,

(2) opis nesrece ili nezgode i mesta
nesrece ili nezgode, ukljucujudi i
napore spasilackih i hitnih sluzbi,
(3) odluku o pokretanju istrage,
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a) al) b) bl) V) 9) d)
sastav tima istraZitelja i vodenje
istrage;
AV.2.2.|2. The background to the occurrence: |0.8.
- staff and contractors involved and 4.2. 2) pozadinu nesrece ili nezgode:
other parties and witnesses, (1) ukljuéeno zelezni¢ko osoblje,
- the trains and their composition izvodace radova, druga lica i
including the registration numbers of svedoke,
the items of rolling stock involved, (2) vozove i njihov sastav,
- the description of the infrastructure uklju€ujuci registracione brojeve
and signalling system Zeleznickih vozila koja su
- track types, switches, interlocking, uCestvovala u nesredi ili nezgodi,
signals, train (3) opis infrastrukture i signalnog
protection, sistema - vrsta koloseka, skretnica,
- means of communication, signalno-sigurnosnih uredaja, PU
- works carried out at or in the vicinity signala, sistema za zastitu voza,
of the site, (4) sredstva za sporazumevanje,
- trigger of the railway emergency plan (5) radove izvodene na ili u blizini
and its chain of events, mesta nesrece ili nezgode,
- trigger of the emergency plan of the (6) aktiviranje plana za slucaj
public rescue services, the police and opasnosti na zeleznici i sled
the medical services and its chain of dogadaja,
events. (7) aktiviranje plana za slucaj
opasnosti javnih sluzbi za
spasavanije, policije i medicinskinh
sluzbi i sled dogadaja;
AV.2.3. | 3. Fatalities, injuries and material 0.8.
damage: 4.3. 3) poginule, povredene i materijalnu PU

- passengers and third parties, staff,
including contractors,

Stetu:
(1) putnici, tre¢a lica i zelezni¢ko
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a) al) b) bl) V) 9) d)
- cargo, luggage and other property, osoblje ukljuujuéi izvodace radova,
- rolling stock, infrastructure and the (2) roba, prtljag i ostala imovina,
environment. (3) ZelezniCka vozila, infrastruktura i
okolina;
AV.2.4. 4. External circumstances: 0.8.
- weather conditions and geographical |4.4. 4) spoljaSne okolnosti - vremenski PU
references. uslovi i geografske karakteristike.
AV.3.1. |1. Summary of testimonies (subject to |0.8.
the protection of identity of the 5.1. Zapisnik o istrazi i ispitivanju sadrZzi:
persons): 1) rezime svedocCenja (podleze zastiti
- railway staff, including contractors, identiteta lica): PU
- other witnesses. (1) zeleznickog osoblja, uklju€ujuéi
izvodace radova,
(2) ostalih svedoka;
AV.3.2. | 2. The safety management system: 0.8.
- the framework organisation and how |5.2. 2) sistem upravljanja bezbednoS¢u
orders are given and carried out, koji obuhvata:
- requirements on staff and how they (1) organizacioni okvir i nacin
are enforced, izdavanja i izvrSavanja naredenja,
- routines for internal checks and (2) zahteve koje mora da ispuni PU
audits and their results, zeleznicko osoblje i kako se
- interface between different actors primenijuju,
involved with the infrastructure. (3) postupke za interne provere i
kontrole i njihovi rezultati,
(4) interfejs izmedu razli€itih
uklju€enih ucesnika i infrastrukture;
AV.3.3. | 3. Rules and regulations: 0.8.
- relevant Community and national 5.3. 3) propise: PU

rules and regulations,

(1) relevantne medunarodne i
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a) al) b) bl) V) 9) d)
- other rules such as operating rules, nacionalne propise,
local instructions, staff requirements, (2) ostale propise kao &to su
maintenance prescriptions and saobracajni propisi, lokalna
applicable uputstva, zahtevi za Zelezni¢ko
standards. osoblje, propisi 0 odrzavanju i
vazeci standardi;
AV.3.4. | 4. Functioning of rolling stock and 0.8.
technical installations: 5.4. 4) funkcionisanje Zeleznickih vozila i
- signalling and control command tehnickih postrojenja:
system, including registration from (1) kontrole, upravljanja i
automatic data recorders, signalizacije, uklju€ujuéi zapise iz
- infrastructure, uredaja za automatsko snimanje PU
- communications equipment, podataka,
- rolling stock, including registration (2) infrastrukture,
from automatic data recorders. (3) sredstava za sporazumevanije,
(4) zeleznickih vozila, uklju€ujudi
zapise iz uredaja za automatsko
shimanje podataka;
AV.3.5. | 5. Documentation on the operating 0.8.
system: 5.5. 5) dokumentaciju o odvijanju i
- measures taken by staff for traffic regulisanju saobracaja koja obuhvata:
control and signalling, (1) radnje koje je preduzelo osoblje
- exchange of verbal messages in koje upravlja regulisanjem i
connection with the occurrence, kontrolom saobracaja i PU

including documentation from
recordings,
- measures taken to protect and

safeguard the site of the occurrence.

signalizacijom,

(2) razmenu govornih poruka u vezi
s nesre¢om ili nezgodom,
uklju€ujuci dokumentaciju iz
snimljenih podataka,
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a) al) b) bl) V) 9) d)
(3) mere koje su preduzete za
zastitu i obezbedenje mesta
nesrece ili nezgode;
AV.3.6. |6. Man-machine-organisation 0.8.
interface: 5.6. 6) interfejs izmedu ljudi, masina i
- working time applied to the staff organizacije koji obuhvata:
involved, (1) radno vreme umesanog osoblja,
- medical and personal circumstances (2) zdravstvene i licne okolnosti
with influence on the occurrence, koje imaju uticaja na nesrecu ili PU
including existence of physical or nezgodu, uklju€ujuéi u to prisustvo
psychological fiziCkog ili psihi¢kog stresa,
stress, (3) nacin projektovanja opreme kaji
- design of equipment with impact on ima uticaja na interfejs izmedu
man-machine interface. korisnika i masine;
AV.3.7.|7. Previous occurrences of a similar ~ |0.8.
character. 5.7. 7) prethodne nesrece ili nezgode PU
sliénog karaktera.
AV.4.1. | 1. Final account of the event chain: 0.8.
- establishing the conclusions on the [6.1. Analiza i zaklju€ci obuhvataju:
occurrence, based on the facts 1) zavrdni pregled toka dogadaja i PU
established in heading 3. donoSenje zaklju¢aka o dogadaju na
osnovu Cinjenica utvrdenih u toku
istrage i ispitivanja;
AV.4.2.|2. Discussion: 0.8.
- analysis of the facts established in 6.2. 2) diskusiju - analizu &injenica
heading 3 with the aim of drawing utvrdenih u toku istrage i ispitivanja s PU

conclusions as to the causes of the
occurrence
and the performance of the rescue

ciliem izvodenja zaklju¢aka u vezi sa
uzrocima nesrece ili nezgode i
ucinkom sluzbi za spasavanije;
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a) al) b) bl) V) 9) d)
services.
AV.4.3. | 3. Conclusions: 0.8.
- direct and immediate causes of the |6.3. 3) zakljucke o:
occurrence including contributory (1) direktnim i neposrednim uzrocima
factors relating to actions taken by nesrece ili nezgode, ukljuCujuciu to i
persons faktore koji su uticali na nesrecu ili
involved or the condition of rolling nezgodu, radnje koje su preduzela
stock or technical installations, uklju€ena lica ili stanje Zeleznickih
- underlying causes relating to skills, voznih sredstava ili tehnickih PU
procedures and maintenance, instalacija,
- root causes relating to the regulatory (2) osnovnim uzrocima koji proizlaze
framework conditions and application iz vestina, postupaka i odrzavanja,
of the safety management system. (3) glavnim uzrocima koji proizlaze iz
uslova utvrdenih pravnim okvirom i
primene sistema za upravljanje
bezbednoscu;
AV.4.4. |4. Additional observations: 0.8.
- deficiencies and shortcomings 6.4. 4) dodatne primedbe o nedostacima i
established during the investigation, manama utvrdenim tokom istrage, ali
. . Cy : PU
but without relevance to the bez znacaja za zakljucke o uzrocima.
conclusions
on causes.
AV.5. |Measures that have been taken 0.8.
- Record of measures already taken or | 7. Evidentiraju se mere koje su ve¢ PU
adopted as a consequence of the preduzete ili usvojene kao posledica
occurrence. nesrece ili nezgode.
AV.6. |Recommendations 0.8.
8. Prikazuje se spisak bezbednosnih PU

preporuka tela za istrage, zasnovanih
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a)

al)

b)

bl)

9)

d)

na rezultatima istrage.




